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APRESENTACAO

Este documento contempla a Andlise Tematica Integrada da revisao do Plano Diretor
Participativo Urbano e Rural de Medianeira PDUR de 2007, quanto as Condi¢cbes gerais de
acessibilidade e mobilidade, com énfase na area urbana. Os servicos prestados decorrem do
Contrato de Prestacdo de Servicos n? 145/2019, celebrado entre a empresa Tese Tecnologia
Arquitetura e Cultura Ltda. e a Prefeitura Municipal de Medianeira. Estd em conformidade
com as exigéncias do Termo de Referéncia do Edital de Tomada de Precos na modalidade
Técnica e Prego n° 06/2019, referente a contratacdo de empresa especializada para a Revisdo
do Plano Diretor de Medianeira.
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CONDICOES GERAIS DE ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE

O presente capitulo parte da analise dos aspectos relacionados com a acessibilidade e
mobilidade no Plano Diretor Urbano de Rural de Medianeira (PDUR) de 2007 atualizando as
informagdes quanto a sua adequacao a realidade atual e as diretrizes preconizadas para o
horizonte do Plano. Trata-se de informacdes relativas ao sistema vidrio nas escalas municipal
e urbana, abordando os sistemas de transporte de passageiros que atendem o municipio, o
deslocamento individualizado ndao motorizado realizado pelos seus habitantes, bem como um
panorama geral do transporte de cargas.

Importante ressaltar que a mobilidade urbana, além do conjunto de servigos e meios de
deslocamento de pessoas e bens, é o resultado da interacdo entre esses e a cidade através da
infraestrutura de suporte, compreendendo os deslocamentos intraurbanos, municipais e
intermunicipais e, no aspecto mais amplo, colaborando para a universalizacdo do direito a
cidade.

1. Analise Tematica do PDUR 2007

Como ja abordado em analises anteriores, o PDUR 2007 adotou a metodologia de CDP -
Condicionantes, Deficiéncias e Potencialidades, como base de sistematiza¢do e categorizacao
de dados e informacgdes sobre a realidade de entdo. A presente andlise retoma as Deficiéncias
apontadas em 2007 quanto a mobilidade e acessibilidade no municipio, visando detectar sua
pertinéncia e status em 2021, relacionadas no QUADRO 1 a seguir.

QUADRO 1: DEFICIENCIAS APONTADAS NO PDUR 2007 QUANTO A MOBILIDADE

Falta de continuidade das vias do sistema viario principal, como as margeantes a BR-277
e a Avenida Jodo XXIII.

Rodovia Federal BR-277 como barreira fisica entre bairros e de riscos para a populagao e
0 meio ambiente.

Falta de duplicacdo da BR-277 no perimetro urbano e até o Distrito Industrial, sem
transposicdes.

Falta de contorno da Rodovia 495 de acesso para os Municipios de Missal e Serrandpolis
do Iguacu.

M3&o Unica em grande parte das margeantes, dificultando a interligagdo dos bairros.
Acesso precario aos bairros e ao Distrito Industrial.

Pontos de conflitos ao longo das Avenidas diagonais, margeantes e principais acessos da
cidade.

Cruzamento da drea central.

Falta de regulamentacdo de estacionamento para motos, bicicletas e deficientes fisicos.
Falta de pavimentagdo urbana, galerias, sinalizagao vidria, especialmente em trechos do
sistema viario principal, como as margeantes a BR-277.

Falta de melhorias e conservagdo no trecho Urbano da PR-495 (Avenida Brasilia e Rua
PAVIMENTAGAO | Iguacu).

Pouco aproveitamento de algumas avenidas, aumentando os custos de pavimentacdo e
manutengao.

Desgaste de pavimentacdo existente.

SISTEMA VIARIO
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Ma trafegabilidade das estradas de acesso aos empreendimentos turisticos.

ACESSIBILIDADE,

Inexisténcia ou ma qualidade da pavimentacdo em passeios publicos, principalmente em
vias de elevado movimento e que integram o sistema viario principal da cidade.

INTERMUNICIPAL

3f§;i.AENCA Falta de acessibilidade urbana na maior parte da cidade.

MOBILIDADE Falta de ciclovia ligando a cidade até o distrito industrial, e para outros locais que geram

NAO demanda.

MOTORIZADA Falta de conscientizacdo e reeduca¢do de motoristas quanto ao respeito aos sinais de
transito existentes e normas de transito, gerando conflitos viarios.

TRANSPORTE Deficiéncia no transporte coletivo (pontos de 6nibus, rotas e horarios).

COLETIVO E

Localizagdo do Terminal Rodoviario incompativel com trafego local.

TRANSPORTE DE
CARGA

Falta uma rota para equipamentos pesados e caminhdes.

Falta de readequacgdo das estradas, pontes, bueiros e obras de arte, para o trafego de
equipamentos pesados.

Falta de regulamentacdo de estacionamento para carga e descarga de mercadorias.

ARBORIZACAO

Falta de adequacdo e sistematizacdo da arborizagdo urbana.

Tlese

URBANA Existéncia de espécies ndo adequadas embaixo de fiagdo.
Fonte: PDUR, 2007. Elaborado por Tese Tecnologia, 2020.

Para sanar tais deficiéncias o PDUR 2007 prop0s acdes relativas aos temas relacionadas no
Plano de Ac¢bes e Investimentos (PAI) para serem implementadas no horizonte até 2016. Tais
acOes foram submetidas a apreciagdo das distintas secretarias da Prefeitura Municipal através
da ETM, quanto a pertinéncia da continuidade das mesmas no momento atual e o status de
sua implantacdo em termos percentuais, conforme descritas no QUADRO 2 a seguir.

QUADRO 2: AGOES DE MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE — PAI - PDUR 2007

MATRIZ VERIFICAGAO EFETIVACAO ACOES DO PLANO DE AGAO E INVESTIMENTO DO PDUR 2007
POLITICA A - Desenvolvimento Urbano e Municipal
COD. | STATUS | PERTINENCIA | ACOES

1.2 Otimizar a frui¢do do entroncamento rodoviario;

1.2.1 Elaborar e implantar Programa para melhoria do sistema viario;

1211 100% SIM Promover parcerias para transposi¢ao da BR-277

1212 70% SIM Promover a continuitiade das vias do sistema viario principal, como as
margeantes e a Av. Jodo XXl

1213 100% NAO Pl.’or’r?over parc?rlas para duplicacdo da BR-277 no perimetro urbano até o
Distrito Industrial
Promover parcerias para melhoria e conserva¢do na PR-495 (Av. Brasilia, no

1.2.14 70% SIM trecho entre as margeantes até a saida para Missal, e Rua Iguagu, que
passam dentro do perimetro urbano)

1215 0% SIM Promov-er [:.)arcerlas. para execug?o d-e contorno da PR-495, de acesso para
os Municipios de Missal e Serrandpolis do Iguagu

1.2.1.6 10% SIM Promover estudos para otimizagdo vidria de avenidas

1.6 Fomentar e ampliar os investimentos;

1.6.2 Melhorar a infraestrutura viaria;

1.6.2.1 20% SIM Estabelecer programa de qualidade nas estradas e vias de acesso
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1622 0% SIM Estabelecer programa de pavimentagcdo em passeios publicos de elevado
o ° movimento e que integram o sistema viario principal da cidade

1.6.2.3 100% SIM Estabelecer programa de pavimentagdo urbana, galerias e sinaliza¢do viaria

16.2.4 20% SIM Estabelecer programa de pavimentagao do sistema viario principal, como as
margeantes

1.6.2.5 0% SIM Estabelecer programa de acessibilidade urbana

1.6.2.6 70% SIM Estabelecer programa de manutencgdo de vias ja pavimentadas.
P ~ iclovia i . + o Distrito | ol

1627 10% SIM romover a exec.ugao de ciclovia ligando a cidade até o Distrito Industrial, e
para outros locais que geram demanda.

1.6.3 Adequar equipamentos urbanos a demanda;

1.6.3.20 0% SIM Construgdo de novo Terminal Rodovidrio

POLITICA B - Sistematica Permanente de Planejamento

Aproveitar os negdcios ja existentes (agroindustrias, comércio, educagdo, servicos, etc.) para a

2.1 - . . L
geragao de outros, num efeito cadeia, multiplicador;

2.1.2 Otimizar a frui¢do do entroncamento rodoviario;

2.1.2.1 0% SIM Estabelecer programa de otimizacdo do transporte publico.

Melhorar a trafegabilidade de algumas estradas que d3o acesso aos

2.1.2.2 30% SIM . P
empreendimentos turisticos.

Identificar novas potencialidades no municipio através de pesquisas utilizando as Universidades/

2.5
Faculdades;
253 Adequar entroncamentos vidrios - nés de conflitos;
Promover estudos vidrios para adequac¢do dos sentidos das vias margeantes
2531 | 30% SIM nover arlos p auas g
que interligam os bairros.
253.2 20% SIM Promovz.er.fest?cu?r?amfento regulamentado para motos, bicicletas, pessoas
com deficiéncia fisica, idosos e gestantes.
Promover e implantar a regulamentagdo para carga e descarga de
2533 | 50% SIM . P & a0 P & &
mercadorias.
2534 0% SIM Adeguar estradas, pontes, bueiros e obras de arte, para o trafego de
equipamentos pesados.
2.5.3.5 15% SIM Estabelecer rota para equipamentos pesados e caminhdes.
254 Adequar e sistematizar a arborizagdo urbana;
£ . - T .
254.1 10% SIM stabelecer programa de a.rbczrlzag,ao. urbana em vias publicas com espécies
adequadas a calgadas e a fiagdo elétrica.

POLITICA C- Dinamizagdo e Ampliagdo das Atividades Econémicas

3.1.2 Otimizar a fruicao do entroncamento rodoviario;

3.1.2.1 40% SIM Estabelecer programa de otimizagdo dos entroncamentos rodoviarios.

3.5 Ampliacao da utilizagdo do SIG como diferencial no contexto de Banco de Dados;

3.5.1 Adequar a infraestrutura municipal para a mobilidade de pessoas, cargas e servigos;

Estruturar a Rua lguagu para que se torne uma via de comércio (execugdo de

3.5.1.1 40% SIM . . . . -
passeios, faixas para estacionamento, e galerias pluviais).
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Estabelecer programa de adequacgdo de estradas rurais - (acessibilidade e
trafegabilidade)

3.5.1.2 30% SIM

Fonte: Plano de Agdo e Investimentos - PDUR, 2007. Elaborado por Tese Tecnologia, 2020.

Conforme pode ser constatado no QUADRO 2 acima, quanto a efetivacdo das ag¢des de
mobilidade e acessibilidade, das 25 ac¢des previstas 3 foram 100% executadas, dentre elas a
duplicacdo da BR-277 no trecho entre Matelandia e Medianeira, 16 foram parcialmente
executadas e 6 nao foram executadas. A andlise do municipio considerou todas as agdes
pertinentes atualmente, o que foi constatado mais adiante, no escopo da presente revisao.

As obras de transposicao e duplicacdo da BR-277 foram realizadas pela concessionaria da
rodovia em parceria com o governo do estado e a implantacdo do programa de pavimentacao
urbana, galerias e sinalizacdo vidria no municipio. Ressalta-se que apesar das a¢ées relativas
as transposicées da BR-277 terem sido executadas, sdo necessdrias novas transposicoes,
especialmente para pedestres e ciclistas e, assim sendo, o programa de pavimentagao e
galerias é uma acdo que deve ter carater continuado, razdo pela qual algumas das ac¢des
parcialmente executadas terem relagao direta com este programa.

Sdo 16 a¢bes parcialmente executadas, conforme relacionadas no QUADRO 3.

QUADRO 3: ACOES PARCIALMENTE EXECUTADAS DO PAI — PDUR 2007

N° | ACAO EXECUTADO
1 | Continuidade das vias do sistema viario principal, como margeantes e a Av. Jodo XXIII. 70%
2 | Parcerias para melhoria e conservagao da PR-495. 70%
3 | Estudos para otimizagdo viaria de avenidas. 10%
4 | Programa de qualidade nas estradas e vias de acesso. 20%
5 | Programa de pavimentacdo do sistema viario principal, como as margeantes. 70%
6 | Programa de manutencdo de vias ja pavimentadas. 70%
7 | Execucdo de ciclovia ligando a Sede ao Distrito Industrial 10%
8 | Melhoria da trafegabilidade das estradas de acesso aos empreendimentos turisticos. 30%
9 | Estudos viadrios para adequagdo dos sentidos das vias, especialmente nas 30%
margeantes.
10 | Regulamentar estacionamento para motos, bicicletas e deficientes fisicos. 70%
11 | Regulamentar estacionamento para carga e descarga de mercadorias. 50%
12 | Estabelecer rota para veiculos pesados. 15%
13 | Programa de arborizagdo urbana em vias publicas. 10%
14 | Programa de otimizagdo dos entroncamentos rodoviarios. 40%
15 | Estruturar a Rua Iguagu como via de comércio. 40%
16 | Programa de adequacao de estradas rurais. 30%

Fonte: Plano de Agdo e Investimentos - PDUR, 2007. Elaborado por Tese Tecnologia, 2020.

Ressalta-se que diversas a¢bes sdo continuas nos municipios, como os programas de
pavimentacdo, por exemplo, e por isso a importancia dos critérios de priorizagdo das mesmas,
que devem obedecer a especificacdo constante no Plano Diretor, que contempla o sistema
vidrio bdsico. Quanto a continuidade das vias do Sistema Viario algumas obras foram
realizadas nos ultimos anos, no entanto ainda sdao necessdrias algumas intervengdes em
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trechos obstruidos, especialmente na Av. Jodo XXIll entre a R. Paulino Valiatti e a R. Londrina,
bem como o Cruzamento com a Av. José Calegari e a continuagao a leste a partir da R. Iguagu.

Sdo 7 as acbes ndo executadas:

e Contorno da PR-495;

e Programa de pavimentacao de passeios publicos;

e Programa de acessibilidade urbana;

e Programa de otimizag¢do do transporte publico;

e Construgdo do novo Terminal Rodovidrio;

e Adequacdo das estradas e pontes para o trafego de veiculos pesados;
e Execucdo de ciclovias em locais de demanda.

Essas a¢Oes sdo de grande importancia para a mobilidade urbana, especialmente o contorno
da PR-495, cujo trafego pesado de passagem, com veiculos de grande porte, atravessa a
cidade, impactando o trafego urbano, a seguranca e gerando ruidos ao longo das vias pelas
quais transita, além de deteriorar o pavimento das vias urbanas. Soma-se a isso a falta de area
de estacionamento para veiculos de carga, os quais acabam estacionando nas vias publicas,
causando estreitamento das passagens e deteriorando o pavimento no local e no percurso em
que circulam pela cidade, os quais extrapolam os limites da rota de transporte de carga,
adentrando em vias centrais do municipio.

Quanto ao cuidado com os passeios, a acessibilidade e o transporte publico, esses sdo
componentes importantes no sentido de gerar alternativas para o transporte individual
motorizado, criando condig¢des de circulagdo e incentivando o uso de modais ndo motorizados,
andar a pé e de bicicleta, tornando a mobilidade urbana mais sustentavel. Ressalta-se que o
municipio deve sempre buscar alinhar as obras de pavimentacdo e sinalizagdo vidria (vertical
e horizontal) com as obras de pavimentacdo de passeios publicos e acessibilidade universal,
como ja sdo feitos nas obras financiadas com recursos oriundos do Governo do Estado, através
do Paranacidade, cujos editais ja exigem a execuc¢do destas infraestruturas em conjunto com
a pavimentacdo ou recapeamento das vias.

As agbes constantes no Plano de A¢do e Investimento (PAI) de 2007 diretamente relacionadas
a acessibilidade e mobilidade, descritas no QUADRO 2, corresponderam a um investimento
estimado de R$23.065.000,00, em valores de 2007, durante 13 anos. Vale ressaltar que neste
valor ndo estdo inclusos os custos de agdes institucionais como articulacao de parcerias, que
abrangem algumas das propostas ali relacionadas.

Ao considerar as acOes executadas e o percentual das acdes em andamento, verifica-se que
apenas 41,32%! das a¢des foram implementadas ao longo de 13 anos, o que significa que
59,68% das acbes, que correspondiam a um investimento de R$12.818.500,00, ndo foram

1 0 calculo percentual foi feito considerando o percentual de execugdo informado pela Prefeitura Municipal de Medianeira
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executadas, ou seja, mais da metade do valor total estimado das acdes constantes no PAl e
relacionadas com a mobilidade.

Vale também resgatar as anadlises relacionadas a mobilidade e acessibilidade constantes no
produto 2.6 da presente revisdo, relativo a Capacidade de atendimento e distribuicao das
infraestruturas, equipamentos e servigos publicos, que sdo apresentadas nas TABELA 1 e
TABELA 2 e no QUADRO 4 a seguir.

Dentre essas analises, ressalta-se a importancia de melhorias na qualidade do revestimento e
acessibilidade dos passeios, visto que a estimativa para o ano de 2021 é de que 11.978
domicilios da sede (89%) ndo estejam atendidos por rampas de cadeirantes e 8.406 domicilios
particulares permanentes (62%) ndo possuam cal¢adas em suas faces de quadra, pois mesmo
com a pavimenta¢do de muitas ruas nos ultimos anos, a maioria das obras nado incluiu a
execucdo de calcadas e rampas acessiveis. Ressalta-se que segundo a Prefeitura de
Medianeira (2021) todos os projetos atualmente aprovados com habite-se tem calcada
executada, tendo vista que esta condicdo é exigida para sua aprovacao e a sua execugao é de
responsabilidade do proprietario fronteirico.

TABELA 1: CAPACIDADE DE ATENDIMENTO E DISTRIBUIGAO DAS INFRAESTRUTURAS 2010,
ESTIMATIVA PARA 2021 E PROJECOES PARA 2030 - SEDE

- . Distrito Sede

POPULACAO E DOMICILIOS 2010 2021 2030 2010 2021 2030 | ATENDIMENTO

Total Populagdo Urbana - - - 37.187 | 41.743 | 45.927 | DOMICILIOS E
Total Domicilios Urbanos 12.024 | 13.556 | 14.915 - - - HABITANTES (%)

INFRAESTRUTURA N2 domicilios Ejrbanos ndo| N9 ha?itantes _urbanos N/AT AT
atendidos nao atendidos

Calgadas 7.489 | 8.406 | 9.249 | 23.066 | 25.892 | 28.487 | 62% 38%

Rampa de Cadeirante 10.671 | 11.978 | 13.179 | 32.867 | 36.893 | 40.591 | 89% 11%

Pavimentagao 3.367 | 3.779 | 4.158 | 10.370 | 11.641 | 12.808 | 28% 72%

Arborizagdo 2.311 | 2.594 | 2.854 | 7.118 | 7.990 | 8.791 19% 81%

Fonte: IBGE — Infraestruturas Urbanas - caracteristicas de entorno dos domicilios, 2010.
Obs: * A populagdo adotada é estimativa populacional do IBGE para 2021, que resultou no incremento populacional
equivalente a 12,25% em relagdo ao Censo 2010.
** O numero de domicilios considera os “domicilios particulares permanentes” de situagdo urbana
*** A projecdo populacional para 2030 foi obtida aplicando-se a média anual de 1,11%.
Legenda: N/AT N3o atendido AT Atendido

Em relagdo a pavimentagao, o cenario atual diverge da estimativa de que 28% dos domicilios
particulares permanentes da sede nao seriam atendidos. Atualmente, a infraestrutura de
pavimentacdo abrange praticamente todas as vias da sede (Prefeitura Municipal, 2021), sendo
que os bairros com menor cobertura sdo Nazaré, Frimesa e Panoramico, os quais possuem
menos vias abertas que os outros bairros do municipio.

Nos Distritos Industrial e de Marallcia as calgadas e rampas para cadeirante inexistem, sendo
estas as maiores deficiéncias, seguidas da arborizacdo urbana. Tal como na sede, atualmente
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a pavimentacdo contempla quase a totalidade das vias (Prefeitura Municipal, 2021), indicando
melhoria se comparado ao atendimento do ano de 2010.

TABELA 2: CAPACIDADE DE ATENDIMENTO E DISTRIBUIGAO DAS INFRAESTRUTURAS 2010,
ESTIMATIVA PARA 2019 E PROJECOES PARA 2030 — DISTRITOS

~ q Marallcia Industrial
POPULACAO E DOMICILIOS 2010 | 2021 | 2030 | ATENDIMENTO | 2010 | 2021 | 2030 | ATENDIMENTO
Total Populagio Urbana distritos | 127 | 143 | 157 | DOMICILIOSE | 76 | 85 | 94 | DOMICILIOS E
. L. HABITANTES HABITANTES
Total Domicilios Urbanos distritos | 41 46 51 26 30 33
(%) (%)
N2 domicilios N2 domicilios
INFRAESTRUTURA urbanos ndo N/AT AT urbanos ndo N/AT AT
atendidos atendidos
Calgadas 41 46 51 100% - 26 29 32 100% -
Rampa de Cadeirante 41 46 51 100% - 26 29 32 100% -
Pavimentagao 14 16 17 34% 66% 10 11 12 38% 62%
Arborizagao 8 9 10 20% 80% 17 19 21 65% 35%

Fonte: IBGE — Infraestruturas Urbanas - caracteristicas de entorno dos domicilios, 2010.
Obs: * A populagdo adotada é estimativa populacional do IBGE para 2021, que resultou no incremento populacional
equivalente a 12,25% em relagdo ao Censo 2010.
** O numero de domicilios considera os “domicilios particulares permanentes” de situagdo urbana
*** A projecdo populacional para 2030 foi obtida aplicando-se a média anual de 1,11%.
Legenda: N/AT Ndo atendido AT Atendido

QUADRO 4: ANALISE DE MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE RELATIVA AS INFRAESTRUTURAS

Grande parte da area central possui passeios publicos, ainda que ndo tenham
sido requalificados nos ultimos anos. O mesmo ndo acontece nas areas
periféricas, apresentando também deficiéncia na acessibilidade nos espacgos
PASSEIOS publicos urbanos. O total de domicilios em logradouros sem cal¢adas na sede foi
estimado para 2019 em 8.275 (62%), equivalentes a 25.488 pessoas. Quanto aos
distritos nenhum dos domicilios possui calcadas. Para suprir essa deficiéncia, ha
gue implantar um programa continuado de requalificacdo dos passeios.

O total de domicilios na Sede estimado para 2019, localizados em logradouros
sem rampas para cadeirantes foi de 11.791 (89%), equivalentes a 36.318
pessoas. Quanto ao distrito de Maraldcia nenhum dos domicilios possui
ACESSIBILIDADE L .
calgadas. No caso do Distrito Industrial possuem calgadas apenas os
empreendimentos mais novos, que solicitaram habite-se e estdo em vias

asfaltadas e com meio-fio pois é cobrado na liberacdo do habite-se.

A maior concentracdo de vias com pavimentacdo asfaltica na Sede é na area
central. Os setores contiguos ao Centro possuem, em sua grande maioria,
pavimentacdo com pedras poliédricas e as principais vias de acesso asfaltadas,
PAVIMENTAGAO | com excegdo dos novos loteamentos em que a pavimentagdo asfaltica tem sido
implantada.

As dreas com maior quantidade de domicilios em logradouros sem

pavimentacdo estdo na periferia, proximas ao Perimetro Urbano da Sede,
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coincidentes com setores de médias a altas concentracdes de domicilios do tipo
casa.

A pavimentacdo em blocos poliédricos com pedras irregulares e blocos
sextavados pode ser uma alternativa mais econémica, no entanto pode
dificultar a acessibilidade em fung¢do da sua irregularidade, maior gasto com
manutencdo e limitacdo na circulacdo de 6nibus e acesso aos bairros, sendo
sugerida a modificagdo na legislagdo vigente de forma a exigir que para novos
loteamentos seja implantada pavimentagdo asfaltica.

Obra prioritdria prevista no PDUR 2007 a construcdo do novo terminal

NUCLEOS rodoviario, fora da area central da Sede, ndo foi implementada, sendo

POLARIZADORES | necessdria manté-la nas propostas da atual revisdo. Na atual localizacdo, por

DE TRAFEGO ser um polo gerador de trafego de Onibus, gera efeitos negativos sobre o transito
urbano.

De acordo com o PDUR 2007 boa parte da arboriza¢dao urbana se concentra na
area central da Sede, com arborizagdo em ao menos uma das faces dos
logradouros ou em canteiros centrais e em diversas areas periféricas ao centro.
o A0 No entanto segundo a Prefeitura de Medianeira (2021) os bairros ja possuem
ARBORIZACA arboriza¢Ges mais densas que o centro, além de ser necessdria a adequagao da
arborizacdo urbana e a substituicdo de espécies indesejadas. Ressalta-se que em
muitas vias a arborizagao se torna prejudicada devido ao posicionamento da

rede elétrica.

Fonte: Tese Tecnologia, 2020.

Ao compatibilizar com as anadlises de infraestruturas verifica-se que algumas das deficiéncias
apontadas no PDUR 2007 quanto a mobilidade ainda se mantém, especialmente no quesito
acessibilidade e mobilidade a pé.

Atualmente a pavimentacdo asfdltica é mais difusa na sede, do que em 2007 e maior parte
das vias ja é pavimentada com revestimentos alternativos (pavimentacdo poliédrica e bloco
sextavado). Os aspectos levantados no PDUR 2007 relacionados a melhoria das conexdes
vidrias e novos estudos para otimizac¢do vidria, todavia sdo extremamente pertinentes para o
desenvolvimento do municipio.

2. Circulagcao Municipal

No diagndstico do PDUR 2007 sobre a realidade de entdo, na escala municipal, o tema foi
abordado de maneira superficial, sendo a principal deficiéncia constatada, a falta de
pavimentacdo das estradas vicinais, em sua maioria revestidas de cascalho, sendo poucas em
leito natural, apesar das boas condi¢Ges para o transito de veiculos.

Como o municipio de Medianeira tera que contratar o Plano de Mobilidade, este certamente
fard um diagndstico municipal mais aprofundado sobre a situag¢do atual quanto a mobilidade,
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para compreender sua dindmica e, em especial, quanto aos principais fluxos de origem e
destino municipais.

O municipio de Medianeira localizado no extremo oeste do Parand, caracteriza-se, do ponto
de vista do sistema vidrio, pelo cruzamento da BR-277 e da PR-495 na area urbana da sede,
sendo que a PR-495, atravessa o municipio no sentido norte/sul, ligando a sede ao Distrito de
Maralucia e possibilitando também maior acessibilidade ao mesmo e as localidades rurais.

Salienta-se a intengdo do Governo do Estado em integrar Medianeira no Plano Estadual
Ferrovidrio, com a proposta de ampliacdo do ramal ferroviario da Ferroeste de Cascavel até
Foz do Iguacu com a possibilidade de implantacdo de terminal ferrovidrio em Medianeira®. Na
FIGURA 1 a seguir estdo ilustrados as rodovias e o tragcado da futura Ferroeste (incluindo a
proposta do Governo do Estado e a sugestdo da Prefeitura Municipal).

FIGURA 1: CIRCULACAO MUNICIPAL
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Fonte; Prefeitura Municipal, 2021.

Fonte: Prefeitura Municipal, 2021. Elaboragdo Tese Tecnologia, 2021.

2.1. Caracterizagao do Sistema Viario Municipal

A BR-277, rodovia de grande importancia estadual e nacional, que conecta o Porto de
Paranagua, Curitiba e Foz do Iguagu, cruza o municipio no sentido leste/oeste, é também uma
via de ligacdo intramunicipal que concentra grande parte do fluxo de veiculos urbanos no
municipio. Acessa diretamente o Distrito Industrial, possibilitando o facil escoamento da
producdo, dos insumos e da matéria-prima das industrias, comércios e servicos (AEN-PR
2016). No entanto, apesar de possuir a Avenida 24 de Outubro como via marginal no trecho

2 MEDIANEIRA. Prefeito cumpre agenda em Curitiba onde participa de reunido para discutir o projeto de
ampliagdo da Ferroeste e busca de recursos para o0 municipio. Disponivel em: <
https://www.medianeira.pr.gov.br/?noticia=8005>. Acesso em: set. 2021.
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urbano, a BR-277 é uma barreira fisica significativa que afeta a conectividade das areas
intraurbanas.

Alguns dos principais problemas apontados no PDUR 2007 eram a falta de duplicacdo da BR-
277 e de transposi¢cbes de ligassem o municipio. Entre 2010 e 2016 a Ecocataratas,
concessiondria que administra o trecho entre Guarapuava (Km 344,0) e Foz do Iguacu (Km
731,1), realizou em parceria como Governo do Estado do Parand, a duplicacdo da rodovia
entre Medianeira e Matelandia, juntamente com a construcdo de algumas travessias. Estas
obras foram custeadas com recursos oriundos da arrecadacdao do pedagio da Rodovia (AEN-
PR 2013) e fizeram parte do programa de modernizagao do Anel de Integracdo, visando
aumentar a competitividade do Parand e oferecer mais seguranga aos motoristas.

A duplicacdao da BR-277 foi executada a partir do eixo da via apenas nas areas préximas ao
viaduto existente da Av. Brasilia (construido em 1987), na Sede de Medianeira. No restante
do trecho dentro do municipio a concessionaria optou por manter as duas faixas existentes
para o sentido Cascavel/Foz do Iguagu e implantar as duas faixas sentido Foz do
Iguagu/Cascavel no lado sul da via. No entanto esta opg¢do diminui a drea livre deste lado da
rodovia, impedindo a execugdo de futuras obras de ampliagdo da via marginal, bem como a
implantacao de ciclovia na parte sul que possui fluxo intenso de bicicletas.

Atualmente, Medianeira conta com 7 travessias urbanas, sendo elas: o viaduto da Av. Brasilia
(PR-495), quatro trincheiras ao longo da area urbana da sede (uma cruzando do bairro Jardim
Irene para o Independéncia, uma do bairro Jardim Irene para o Itaipu, uma do bairro Belo
Horizonte para o Ipé e uma em frente ao Distrito Industrial) além de duas passagens
subterraneas para pedestres implantadas em 2014 pelo governo do Estado (uma no km 670,
entre o viaduto da Avenida Brasilia e 0 acesso a Serrandpolis do Iguagu e outra no km 672,
entre o bairro Frimesa e o viaduto da Avenida Brasilia) (AEN-PR, 2014).

E importante ressaltar que apenas o viaduto e as passagens subterraneas para pedestres
possuem espaco para a circulagdo de pedestres e ciclistas. Nas quatro trincheiras nao foi
previsto alargamento lateral para tal finalidade, com dimensdes que possibilitam apenas as
duas faixas de rolamento, o que gerou a necessidade de novas transposicdes ao longo da
rodovia apenas para esta finalidade.

A PR-495 é o principal acesso ao Distrito de Maralucia e a Vila Rural, além de ligar Medianeira
aos municipios de Missal e Serrandpolis do Iguagu. No trecho entre Missal e Medianeira ela
é denominada Rodovia Prefeito Vandelino Royer e quando cruza a sede urbana de Medianeira
é continuada através dos trechos da Avenida Brasilia e da Rua Iguagu.

FIGURA 2: CARACTERIZAGCAO DO SISTEMA VIARIO MUNICIPAL DE MEDIANEIRA
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Fonte: MEDIANEIRA, 2020; AEN-PR, 2014. Elaborado por Tese Tecnologia, 2021.

O anel rodovidrio mencionado para deslocar o trafego da PR-495 da malha urbana ligando
também a BR-277, facilitard o escoamento direto da producdo de Missal e Serrandpolis do
Iguagu. Vale ressaltar que tais obras impactam significativamente a dinamica econdmica do
municipio, sobretudo o comércio que depende do trafego rodovidrio.

Para viabilizar a implantagdo deste anel vidrio uma parceria com a concessionaria
Ecocataratas, o Governo do Estado do Parana e o Governo Federal seria uma alternativa, no
entanto vale ressaltar que a concessao finaliza do més de dezembro, devendo ser articulada
com a empresa que for ganhadora da administragdo deste trecho da Rodovia. Para
instrumentar tal iniciativa, realizou-se uma estimativa da arrecadacdo média didria das cinco
pragas de peddgio do trecho da BR-277 entre Guarapuava e Foz do lguagu, que totalizou
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R$741.056,53 por dia, em valores de 2020, cobrando pedagios de R$9,00 (Céu Azul), RS9,80
(Canddi, Laranjeiras do Sul e Cascavel) e R$11,90 (Sdo Miguel do Iguagu). Considerando que o
trecho da BR-277 que cruza Medianeira é de 18,7 Km, equivalente a 5,91% do trecho total de
316,3 Km da rodovia sob a concessdo da Ecocataratas, este valor poderia ser revertido para
obras de mitigacdo do impacto da rodovia sobre a area urbana. Tal montante equivale, no ano
de 2020 a R$43.812,07 por dia, totalizando RS 15.991.404,76 em um ano para o trecho
mencionado. Para este cdlculo foram utilizados dados do Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes (DNIT, 2018) referentes a estimativa do volume médio didrio
anual (VMDA) de trafego e da Ecocataratas referentes aos valores dos peddgios, acrescidos
do percentual referente ao Acordo de Leniéncia, para o ano de 2020.

Quanto a Circulagdo municipal também é importante ressaltar as obras de pavimentacao
poliédrica realizadas nos ultimos anos na area rural, sendo realizada entre 2018 e 2019 a
estrada que liga Marallcia a comunidade de Santa Rita, e em 2014 e 2015 10.000 metros de
estrada divididas como mostra a TABELA 3.

TABELA 3: PAVIMENTAGAO POLIEDRICA NAS ESTRADAS VICINAIS ENTRE 2014 E 2015

COMUNIDADE EXTENSAO (m)
Acesso da Linha S3o Bras (Avenida 24 De Outubro) 1.950,00
Linha Ouro Verde 1.500,00
Linha Sdo Bras 700,00
Linha Rosso 1.000,00
Linha Graga Aranha 300,00
Linha Vila Rural 1.500,00
Entre Linha S3o Bras e Linha Mazzola 300,00
Linha Javali 500,00
Linha Alegria 950,00
Linha Salete 800,00
Linha Espigdo Do Norte 500,00

Fonte: Secretaria de Obras e Servigos Urbanos de Medianeira, 2020.

Nos ultimos anos foram realizadas melhorias no sistema viario municipal, no entanto muitas
delas sdao melhorias continuadas, especialmente quanto a manutenc¢ao da pavimentacao rural
das vias utilizadas para o escoamento da producdo e acesso a empreendimentos turisticos,
assim como na manutencdo da pavimentacdo PR-495. Algumas intervencdes relevantes
seriam a implantacdo do contorno viario e de novas travessias da BR-277 para pedestres e
ciclistas, reduzindo diversos dos conflitos viarios existentes atualmente no entorno da BR-277
e da PR-495.

3. Circulagao Urbana

3.1. Infraestrutura e hierarquia do sistema viario urbano

O sistema vidrio municipal, conforme analise contida no PDUR 2007, é basicamente ortogonal
no quadrilatero central, com vias radiais, que ligam o centro do quadrilatero (desenho original

24



Prefeitura Municipal de Medianeira z | tcsc

da cidade) aos extremos da malha urbana, suportando, em conjunto com a BR-277 e suas vias
marginais, os principais fluxos de veiculos. As vias radiais permitem uma facil ligacdao aos
bairros e os pontos geradores de trafego, como escolas e servicos publicos.

Desde 2007, as vias do sistema vidrio principal integrantes do quadrilatero central e os acessos
principais aos bairros e aos Distritos ja eram asfaltadas, sendo que na sede, os bairros de Sao
Cristévao, Cidade Alta, Jardim Irene, Frimesa e Nazaré eram os que possuiam mais vias
pavimentadas. Nos demais bairros, como Conda, Belo Horizonte, Independéncia, Itaipu e Ipé,
o revestimento da maioria das vias eram de pedras poliédricas ou ndo pavimentadas.

Atualmente o numero de vias pavimentadas aumentou significativamente, através de obras
de pavimentacgao realizadas nos ultimos anos, abrangendo diversos bairros pouco atendidos
anteriormente como Jardim Irene, Conda, Belo Horizonte, Independéncia e Itaipu (FIGURA 3).

FIGURA 3: PAVIMENTAGAO NA AREA URBANA DE MEDIANEIRA
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Fonte: Medianeira, 2021.
No produto 2.6 que aborda a capacidade do atendimento das infraestruturas sao

apresentadas as comparagdes entre as pavimentagdes existentes em 2007 e 2020. Quanto
aos Distritos Industrial e Marallcia a pavimentagao, quando existente, € majoritariamente em
pedras poliédricas, com as vias de acesso asfaltadas. Seu mapeamento também ja foi
anteriormente apresentado no Produto 2.6.
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Além da pavimentagao asfaltica, poliédrica e com blocos sextavados, também foram feitos
recapeamentos em muitas vias, especialmente naquelas que fazem parte do Sistema Viario
principal.

As vias do quadrildtero central e dos loteamentos Independéncia, Condd e Belo Horizonte
possuem 20 metros de caixa e as avenidas 30 metros. Nos demais loteamentos nao existia
essa padronizacdo, com caixas de vias que variavam de 5 a 20 metros, o que desencadeou
alguns problemas ao longo dos anos, sentidos atualmente, como a impossibilidade de
circulacdo de veiculos como caminhdes de lixo e bombeiros, além de limitar a implantacdo de
infraestrutura vidria completa com rua, calcada, vegetacdao, mobilidrio, entre outros
componentes essenciais para os deslocamentos. Com a lei de sistema viario n. 071/2007 -
artigo 6° (MEDIANEIRA, 2007), ficou estabelecida a caixa minima para as vias locais de 14
metros, mas ainda assim, foi necessaria uma atualizacdo, por meio do Decreto Municipal n.
269/2013 - artigo 3° (MEDIANEIRA, 2013), exigindo que as vias “a serem abertas no entorno
dos loteamentos deviam prever a pavimentacdo da caixa de rolamento em toda a sua largura",
sendo uma forma de evitar o problema da gerac¢do de "meia-rua", com largura insuficiente.

Durante a elaboracdao do PDUR 2007 a Legislagdo Municipal que regulamentava o sistema
vidrio era a Lei n2 025/93, alterada e substituida pela Lei n2 071/2007, atualmente em vigor,
que classifica no Art. 4 as vias urbanas existentes e a serem projetadas, da seguinte forma:

“Art. 4. As vias urbanas existentes e a serem projetadas sao classificadas como:

| - RODOVIA - permite a ligagdo entre as diversas zonas urbanas do Municipio e a
ligagcdo desta com as demais regides do pais, podendo ser municipal, estadual ou
federal;

Il - MARGINAL - via que percorre as margens da BR-277 na area urbana;

IIl - ESTRUTURAL — interliga os diversos setores da cidade distribuindo os fluxos e
estruturando o Sistema Viario;

IV - RADIAL - vias que partem do nucleo central em diregdo as areas periféricas. A
principal fungdo é, portanto, a de ligar o centro da cidade com as areas em seu redor;
V - COLETORA - destina-se a coletar o trafego originado nas vias locais e distribui-lo
para as vias principais e vice-versa;

VI - LOCAL - destina-se a circulagdo no interior dos bairros e permite o acesso direto
aos lotes;

VII - DE LIGACAO - tem como funcio ligar dois pontos de interesse, definidos quando
da estruturacdo do sistema - como fun¢do secundaria serve de via coletora;

VIII - COMERCIAL - especial para pedestres - é a principal via de comércio lojista da
cidade de Medianeira, onde foi implantado "Cal¢adao" destinado preferencialmente
a circulagdo de pessoas, sendo dotada de mobilidrio e equipamentos coletivos
urbanos (bancos, floreiras, telefone publico, etc.);

IX - CICLOVIA - S3o vias destinadas somente ao uso de ciclistas.”

Fonte: LEI n2 071/2007, de 26 de junho de 2007, Medianeira.

A Lei n2 071/2007 estabelece as vias que compdem o Sistema Viario Principal da cidade e a
hierarquia das vias urbanas, como apresentado na FIGURA 4 e FIGURA 5, e relacionadas no
QUADRO 5. No entanto ressalta-se que algumas das vias apresentadas no ANEXO 3 da Lei,
ndo estdo listadas no Artigo n2 24, tais como a Avenida Brasilia, a Rua lguacgu, a Avenida Pedro
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Soccol, a Avenida Independéncia, as ruas Idalina Bonato, Treze, Argentina, Paraguai, a Rua

Bahia, a Avenida Rio Grande do Sul e a Travessa Karol Wojtyla.

Todas as vias ndo listadas abaixo sdo consideradas vias locais segundo a legislacdo vigente do
sistema viario. As vias que compdem o sistema viadrio principal sdo responsaveis pela
ordenacao da circulagdo urbana de veiculos e pelas diretrizes para a abertura de vias em novos
parcelamentos. Ressalta-se a necessidade de revisdao destas vias para verificar se as
caracteristicas atuais condizem com a sua hierarquia, bem como se ha a necessidade de
insercdo ou subtracdo de vias no Sistema Viario Principal, como por exemplo a Rua Treze que
nao possui, atualmente, caracteristicas de via coletora, apesar de ser classificada como uma.

FIGURA 4: SISTEMA VIARIO PRINCIPAL DA SEDE DE MEDIANEIRA
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Fonte: Lei n2 071/2007, Medianeira. Elaborado por Tese Tecnologia, 2020.

FIGURA 5: HIERARQUIA VIARIA DE MEDIANEIRA
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Fonte: Lei n2 071/2007, Medianeira. Elaborado por Tese Tecnologia, 2020.

QUADRO 5: VIAS DO SISTEMA VIARIO PRINCIPAL E SUA HIERARQUIA

NOME DA VIA

HIERARQUIA VIARIA

Avenida 24 de Outubro (perimetro da Sede até o Distrito Industrial);

Via Marginal da BR-277

Avenida José Callegari; Via Radial

Rua Bahia; Via Coletora
Avenida Soledade; Via Coletora
Avenida Verandpolis; Via Coletora
Avenida Jodo XXIIl; Via Coletora

Avenida Brasil;

Via Estrutural e Radial

Avenida Lagoa Vermelha; Via Coletora
Rua Piaui; Via Coletora
Rua Rui Barbosa; Via Coletora
Rua Jodo M. Madalozzo; Via Coletora
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NOME DA VIA HIERARQUIA VIARIA
Avenida Primo Tacca; Via Coletora

Rua Minuano; Via Coletora

Rua Tapuias; Via Coletora

Rua Marginal Oeste; Via Coletora

Rua Dona Francisca; Via Coletora

Rua Presidente Médici; Via Coletora

Rua Amazonas; Via Estrutural
Avenida Brasilia; Via Estrutural e Via Comercial
Rua lguagu; Via de Ligacdo
Avenida Pedro Soccol Via Radial

Avenida Independéncia; Via Estrutural

Rua Idalina Bonato; Via Coletora

Rua Treze Via Coletora

Rua Argentina; Via Coletora e Radial
Rua Paraguai; Via Coletora e Radial
Rua Bahia; Via Coletora
Avenida Rio Grande do Sul; Via Radial

Travessa Karol Wojtyla; Via Radial

Fonte: Lei n2 071/2007, Medianeira. Elaborado por Tese Tecnologia, 2020.

Ressalta-se que segundo a Prefeitura Municipal muitas vias que hoje fazem parte do Sistema
Viario principal ndo possuem esta caracteristica enquanto que outras que ndo constam na
legislacdo vigente devem ser incluidas na Revisdo da Lei.

A Lei do Sistema Viario também explicita as definicdes de cada componente do sistema vidrio
assim como dimensionamento minimo das vias urbanas a serem implantadas em novos
loteamentos, como a largura minima para a caixa de via, caixa de rolamento, faixa de
rolamento, faixa de estacionamento e passeio no Municipio, definidas no Art. 5.
“Art. 5. Para efeito desta Lei sdo adotadas as seguintes defini¢des, conforme detalhe
01 do Anexo 04, parte integrante desta Lei:
| - Caixa de Via (a) - é a distancia definida em projeto, entre dois alinhamentos
Prediais e frontais;
Il - Caixa de Rolamento (b) - é a distancia dentro da qual serdo implantadas as faixas
de rolamento;
Ill - Faixa de Rolamento (c) - é a faixa ocupada por um veiculo durante o seu
deslocamento;
IV - Faixa de Estacionamento (d) - é a faixa usada para o estacionamento de veiculos;

V - Passeio (e) - é a faixa entre o alinhamento predial e o inicio da Caixa de rolamento
para a circulagdo de pedestres.” Lei n2 071/2007.

Atualmente a caixa minima das vias é de 14,00m (vias locais), dimensdo que possibilita a
implantacdo de calgada em ambos os lados, duas faixas de rolamento e uma faixa de
estacionamento. Tais dimensdes variam de acordo com a tipologia viaria, detalhadas no
QUADRO 6. Contudo, ainda foram abertas vias com 12 m, especialmente de conjuntos
habitacionais da COHAPAR. E importante ressaltar a divergéncia existente na Legislac3o atual
guanto a dimensao minima do estacionamento: conforme art. 62 de 2,00m e art. 18 de 2,50m,
devendo ser corrigido, pois a dimensao deve ser mesma em todos os artigos da Lei.
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QUADRO 6: DIMENSAO MIiNIMA PARA CADA TIPO DE VIA EM MEDIANEIRA

HIERARQUIAS TIPOLOGIAS LARGURA MiNIMA (m)
Caixa Da Via 14,00
Caixa De Rolamento 8,00
VIAS LOCAIS Faixa De Rolamento 3,00
Estacionamento 2,00
Passeio 3,00
Caixa Da Via 20,00
VIAS LOCAIS EXISTENTES COM E:::: Bs :2::25::2 ;35'80
20M DE CAIXA , -
Estacionamento 3,00
Passeio 3,50
Caixa Da Via 20,00
Caixa De Rolamento 13,00
VIAS COLETORAS E DE LIGACAO Faixa De Rolamento 3,50
Estacionamento 3,00
Passeio 3,50
Caixa Da Via 30,00
Caixa De Rolamento 2x7,00
VIAS ESTRUTURAIS Faixa.De Rolamento 4,00
Estacionamento 3,00
Passeio 5,00
Canteiro Central 6,00
Caixa Da Via 60,00 (Faixa de dominio)

Caixa De Rolamento

Rodovia: 14,00
Marginal: 2 x 10,00

Faixa De Rolamento

Rodovia: 3,50

RODOVIAS E MARGINAIS Marginal: 3,50
Estacionamento Rodovia: 3,50
Marginal: 3,00
Passeio 4,00
Canteiro 9,00
RUAS  PARANA,  SANTA | Caixa Da Via 20,00
CATARINA, PARA, SERGIPE E | Caixa De Rolamento 13,00
ALAGOAS Faixa De Rolamento 3,50
Trecho em sentido Unico entre | Estacionamento 3,00
as Ruas Argentina e Paraguai Passeio 3,50
Caixa Da Via 20,00
VIAS COM CAIXA DE 20 | Caixa De Rolamento 2x4,25
METROS ONDE SERA | Faixa De Rolamento 4,25
EXECUTADA A CANALIZACAO | Passeio 2,50
DE CURSOS D’AGUA Faixa de canalizagdo variavel
Passeio lateral a faixa de canalizagdo | variavel
Caixa Da Via 30,00
VIAS COM CAIXA DE 30 Caixa De Rolamento 2x7,00
- | Faixa De Rolamen 4
METROS ONDE SEBA Eztaiio:arr(:eants((:(:)cional) 388
EXECUTADA A CANALIZACAO Passeio 4’ 00
DE CURSOS D’'AGUA . — T
Faixa de canalizacado variavel
Passeio lateral a faixa de canalizagdo | variavel

Fonte: Art. 62 da Lei n2 071/2007, Medianeira. Elaborado por Tese Tecnologia, 2020.
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O QUADRO 7 apresenta a largura minima das vias em Medianeira. E importante observar que
a dimensdo das faixas de rolamento e estacionamento podem variar de acordo com o
percurso de 6nibus, bem como o controle da velocidade na via.

QUADRO 7: DIMENSOES MiNIMAS DAS VIAS URBANAS EM MEDIANEIRA

TIPOLOGIA LARGURA MiNIMA (m)
CAIXA DA VIA 14,00

- Vias sem trafego de 6nibus 3,00
FAIXA DE ROLAMENTO - Vias com trafego de 6nibus e velocidade controlada 3,50

- Vias com trafego de 6nibus e sem velocidade controlada 3,75

-Vi traf de 6nib 2,50
FAIXA DE ACOSTAMENTO / 195 5em tratego ce onibus _

- Vias com trafego de 6nibus e velocidade controlada 3,00
ESTACIONAMENTO - - ~ -

- Vias com trafego de 6nibus e sem velocidade controlada 3,00
PASSEIO - P?sselos nas vias urPanas __ _ 3,00

- Vias em que passardo canalizagbes dos cursos d’agua 2,50
VIA EXCLUSIVA DE PEDESTRE 4,00

Fonte: Art. 18 da Lei n2 071/2007, de 26 de junho de 2007, Medianeira. Elaborado por Tese Tecnologia, 2020.

No PDUR 2007 e na Lei do Sistema viario, trata-se passeio como calc¢ada, citando em varios
trechos da Lei de Sistema Vidrio a possibilidade plantio de grama e arvores na area destinada
ao passeio. No entanto segundo o Cddigo Brasileiro de Transito (CTB), a Lei n29.503, de 23 de
setembro de 1997, é necessdrio fazer a diferenciacdo entre eles, pois o passeio é destinado
exclusivamente a circulacdo de pedestres, podendo apenas em situacdes especificas ser
compartilhado com ciclistas, conforme como consta no trecho abaixo:

“ANEXO | i

DOS CONCEITOS E DEFINIGOES

Para efeito deste Cddigo adotam-se as seguintes defini¢des:

(...)

CALCADA - parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, ndo destinada
a circulacdo de veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, a
implantacdo de mobilidrio urbano, sinalizacdo, vegetacdo e outros fins.

(...)

PASSEIO - parte da calgada ou da pista de rolamento, neste ultimo caso, separada
por pintura ou elemento fisico separador, livre de interferéncias, destinada a
circulagao exclusiva de pedestres e, excepcionalmente, de ciclistas.”

Fonte: CTB. Lei n? 9.503, de 23 de setembro de 1997.

Para tanto, é necessaria a readequacao das terminologias empregadas na atual Lei do Sistema
Viario quanto a passeios e calgadas no municipio, bem como de suas caracteristicas e
dimensdes minimas. Ressalta-se que esta terminologia é empregada incorretamente em
outras duas leis municipais, como na Lei n2 384/2014, de 15 de julho de 2014, que institui o
Cddigo de EdificagBes e Obras do Municipio e a Lei n2 074/2007, de 26 de junho de 2007, que
dispde sobre a Politica de Meio Ambiente do Municipio, devendo ser ajustada em ambas.
Outro aspecto importante é a revisdo e atualizacdo das vias do Sistema Vidrio Principal e suas
respectivas hierarquias, ajustando as mesmas de acordo com a sua utilizacdo atual.

3.1.1. Sinalizagao Urbana
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O Departamento de Transito de Medianeira (Medtran) é o setor responsavel pela fiscalizagdo
e sinalizacdo viaria no municipio, seguindo as normas do CTB e do Manual Brasileiro de
Sinalizacdo de Transito, tanto para sinalizacdo vertical quanto horizontal. De acordo com o
PDUR 2007 a sinalizagao vidria do municipio era muito deficiente, ressaltando que, segundo a
Secretaria de Planejamento, existia na época um projeto de sinalizagdo aprovado, mas que
ainda aguardava recursos para sua implementacdo, que contemplava também a implantagao
de quatro novos semaforos na Sede.

Para a atualizacdo destes dados foram verificadas as despesas do Medtran no Portal da
Transparéncia entre 2015 e margo de 2020, constatando que foram realizados investimentos
nos ultimos 5 anos em sinalizagdo urbana. Os gastos do Departamento totalizaram
R$1.111.267,26 no periodo observado, dos quais R$843.398,00 corresponderam a melhorias
na sinalizacdo vidria e RS$S267.869,26 corresponderam a instalacdo e manutencdo dos
semaforos para veiculos e pedestres. Existem atualmente 12 semaforos na area central do
perimetro urbano de Medianeira (Prefeitura Municipal, 2020).

No entanto ressalta-se que ainda sdo necessarios investimentos continuados na sinalizagdo
vidria municipal, pois em muitos cruzamentos importantes, quanto ao volume de trafego, nao
existem, em especial aquelas voltadas a seguranca dos pedestres como placas de sinalizacao.

3.1.2. Conexoes viarias

Outro aspecto essencial ao analisar o sistema vidrio sdo as conexdes vidrias, essenciais para a
melhoria da dindmica no municipio, especialmente para a conectividade entre os bairros. O
PDUR 2007 apontava a falta de conectividade de algumas vias especialmente da Jodo XXlll e
as margeantes.

No caso especifico da Jodo XXlll, a via possuia trechos interrompidos ao longo do seu trajeto,
além de sofrer estreitamentos em sua caixa de via devido a parcelamentos irregulares, nos
quais as edificacbes foram construidas sobre parte da via. Devido a necessidade de desviar
parte do fluxo da Av. 24 de Outubro, foram necessarias intervencdes que proporcionassem a
avenida exercesse sua fungdao como Via Coletora. Em 2016 a prefeitura realizou a abertura da
via no trecho anteriormente interrompido entre a Rua Santa Rita e a Rua Curitiba, no bairro
Independéncia, regularizando através da retificagao e desmembramento dos terrenos, bem
como a interrupcdo que existia antes do cruzamento com a Av. José Calegari, que foi
solucionada através de um prolongamento desviado, de forma a ndo afetar a vegetacdo e
curso do rio. No entanto, ainda se faz necessaria a elaboracdo de projeto, execugdo de
orcamento e captacdo de recursos para implementar a ponte sobre o Rio Alegria, de forma a
possibilitar ligacdo direta da avenida Jodo XXIII.

Atualmente ainda existem alguns pontos conflituosos, como o estreitamento da via ocorre
entre a Rua Paulino Valatti e a Rua Londrina devido a um parcelamento irregular com
construcdes sobre a via, e o estreitamento a leste da via a partir do cruzamento com a R.
Iguagu, como apresentam a FIGURA 6 e FIGURA 7 a seguir.

32



Prefeitura Municipal de Medianeira a I tcsc

FIGURA 6: ESTREITAMENTO DA JOAO XXIIl ENTRE R. PAULINO VILATTI E R. LONDRINA

Fonte: Google Streetview, 2020

FIGURA 7: ESTREITAMENTO DA AV. JOAO XXIII A LESTE A PARTIR DA R. IGUAGU

ma Crédito -

Consignado"“\

Fonte: Google Streetview, 2020

Outra deficiéncia apontada pelo PDUR 2007 era quanto ao sentido das vias margeantes, as
guais possuiam sentido Unico, dificultando as possibilidades de conexdes viarias através das
vias que contornam o quadrilatero original do municipio, e melhorias da conexao viaria entre
os bairros, em especial o Conda e o Jardim Irene. Nos ultimos anos foram adequados varios
trechos na area do quadrilatero central, ficando somente mao Unica na primeira quadra de
cada lado do viaduto e da rodovia e um pequeno trecho no lado norte da marginal, entre a
Rua Pernambuco e a Rua Bahia.

Portanto, visando a melhoria das conexdes viarias no municipio sdo medidas importantes a
abertura de vias no sentido Leste-Oeste como dos trechos anteriormente mencionados da Av.
Jodo XXIIl, a ampliacdo da conexado vidria nos bairros, em especial Conda-Jardim Irene e Ipé-
Distrito Industrial, o alargamento e revitalizacdo de vias importantes no municipio, como a Av.
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Brasilia, R. lIguagu e Av. 24 de Outubro, modificagdes na hierarquia vidria e melhoria das
condig¢des da via, auxiliando desta forma o escoamento do fluxo de transito na regido da Sede.

3.1.3. Estacionamento Rotativo

O servico de estacionamento rotativo, comumente denominado ZONA AZUL, existe nas areas
com concentracdo de comércio e servicos, onde ha grande demanda de vagas de curta
duragdo e pouca oferta de estacionamento fora da via.

O estacionamento rotativo foi instituido através da Lei n? 415/2014, de 11 de novembro de
2014, no entanto sua implantacdo, operacdo e gestdo ainda ndo foi regulamentada por
Decreto. Em marco de 2020 foi realizada uma Audiéncia Publica para apresentar o Caderno
de Especificacbes dos Requisitos Funcionais e Técnicos a ser licitado para implantacdo do
estacionamento rotativo pago, no entanto devido a pandemia do Covid-19 nao foi dado inicio
ao processo licitatoério.

O servico sera administrado, controlado e explorado por delegacdo a terceiros, através de
concessdo onerosa de servigcos publicos nos moldes da Lei 8987/1995 e Lei 8.666/1993, por
no minimo 5 anos. Segundo o municipio existe previsdao de implantacdo da Zona Azul de
acordocoma

TABELA 4 e a FIGURA 8 a seguir.

TABELA 4: PREVISAO DE LOCAIS E NUMEROS DE VAGAS DO ESTACIONAMENTO ROTATIVO

ESTACIONAMENTO ROTATIVO - MEDIANEIRA / PR

LOGRADOURO VAGAS AUTOMOVEIS VAGAS MOTOCICLETAS

1 - RUA PARAGUAI 209 60
2 - AVENIDA BRASILIA 189 108
3 - RUA ARGENTINA 194 65
4 - RUA RIO BRANCO 243 76
5 - RUA RIO DE JANEIRO 87 8
6 - AVENIDA BRASIL 186 14
7 - RUA PARANA 129 39
8 - RUA SANTA CATARINA 169 44
9 - RUA PARA 147 37
10 - AVENIDA JOAO XXIII 151 43
11 - RUA SERGIPE 164 53
12 - RUA ALAGOAS 150 27
13 - TRAVESSA CAROL WOJTYLA 48 9
14 - AVENIDA PEDRO SOCCOL 132 13
15 - AVENIDA JOSE CALLEGARI 43 0

TOTAL 2241 596

Fonte: Medianeira, 2020.
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FIGURA 8: PRE PROJETO DAS AREAS AZUIS
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Fonte: Medianeira, 2020.

A sugestao apresentada na época pela Prefeitura era a operagao de segunda a sexta das 8h00
as 18h00 e sabados das 8h00 as 13h00, com valor para automdveis de RS 1,00 por 30 minutos
e RS 2,00 por 1 hora, e para motos RS 0,50 por 30 minutos e RS 1,00 por 1 hora.

3.2. Polos geradores de trafego

O trafego nas cidades resulta dos deslocamentos realizados pelas pessoas a trabalho,
negdcios, educacdo, saude e lazer em funcdo do uso e ocupacao do solo em diferentes regides
da cidade associados aos polos geradores de trafego e destinos especificos. A garantia ao
cidadado do seu direito de ir e vir, de forma segura e preservando sua qualidade de vida, esta
diretamente relacionada a somatdria e a complementaridade das acdes em mobilidade.

Segundo o Departamento Nacional de Transito (DENATRAN) polos geradores de trafego sao:
“empreendimentos de grande porte que atraem ou produzem grande numero de viagens,
causando reflexos negativos na circula¢do vidria em seu entorno imediato e, em certos casos,
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prejudicando a acessibilidade de toda a regido, além de agravar as condigcOes de seguranga de
veiculos e pedestres.”

A fim de identificar os principais polos geradores de trafego no municipio, foram analisados
os principais locais de residéncia, trabalho, equipamentos e servigos. O PDUR 2007 aponta a
existéncia de conflitos vidrios nos acessos principais da cidade, ao longo das avenidas radiais
(por gerar cruzamentos com muitas esquinas) e nas vias que margeiam o quadrilatero central
(por serem de mao Unica), além de constatar a inexisténcia de rota para veiculos pesados e
caminhdes. Identifica-se também o conflito de fluxos decorrentes da localizacdo central da
estacdo rodoviaria de Medianeira (Rua Parand, s/n°), tornando o fluxo de veiculos mais
conturbado. Aponta também o PDUR 2007 para um supermercado préximo a rodovidria como
polo gerador de trafego, intensificando ainda mais o movimento local de veiculos,
especialmente devido a carga e descarga das mercadorias.

Conforme o Censo 2010, os bairros mais populosos do municipio sdo Nazaré com 4.531
habitantes, Independéncia com 4.269 habitantes, Centro com 4.031 habitantes, Cidade Alta
com 4.001 habitantes e Belo Horizonte com 3.719 habitantes (TABELA 5). Os referidos bairros
geram deslocamentos mais intensos no eixo Leste-Oeste, bem como na por¢ao norte da Sede
até os seus locais de interesse.

TABELA 5: POPULAGAO POR BAIRRO EM MEDIANEIRA EM 2010 E ESTIMATIVA PARA 2021

Censo 2010 Estimativa 2021*
Bairros Area (Ha) Populagdo Den5|dafd'e Populacdo Den5|dajd'e
Residente Demografica Residente Demografica
(Hab./Ha) (Hab./Ha)
Nazaré 202,86 4,531 22 5.086 25
Independéncia 147,13 4.269 29 4.792 33
Centro 135,17 4.031 30 4.525 33
Cidade Alta 150,84 4.001 27 4.491 30
Belo Horizonte 185,60 3.719 20 4,175 22
Ipé 157,03 3.550 23 3.985 25
Itaipu 91,60 3.495 38 3.923 43
Conda 203,28 3.056 15 3.430 17
Jardim Irene 146,79 2.696 18 3.026 21
Sao Cristévao 86,82 2.589 30 2.906 33
Panoramico 105,49 657 6 737 7
Frimesa 76,95 593 8 666 9
Fonte: IBGE, 2010, 2021. Elaboragdo Tese Tecnologia, 2021.
Observagao
* A populagdo adotada é estimativa populacional do IBGE para 2021, que resultou no incremento populacional

equivalente a 12,25% em relag¢do ao Censo 2010.

Conforme ressaltado anteriormente no produto 2.6, relativo a Capacidade de atendimento e
distribuicdo das infraestruturas, equipamentos e servicos publicos, os equipamentos publicos
municipais de educag¢do, os Centros Municipais de Educagao Infantil - CMEI e as Escolas
Municipais de Educacdo Basica— EMEB, além das Unidades Bésicas de Saude - UBS encontram-
se bem distribuidos geograficamente na Sede. Ressalta-se que existe no municipio apenas
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uma Unidade de Pronto Atendimento — UPA, um Centro de Atendimento Psicossocial - CAPS,
e uma Universidade publica, a Universidade Tecnoldgica Federal do Parand — UTFPR, gerando
trafego especifico para estes locais.

Também devem ser considerados como polos geradores de trafego os empreendimentos de
grande porte, como as grandes empresas como a Frimesa, Ninfa, Lar e Lages Patagdnia, dois
novos atacadistas (Max e LAR) e os centros administrativos da Lar e futuro Sicredi (FIGURA 9),
bem como a concentragdo de significativo nimero de estabelecimentos comerciais na area
central que atraem muitas pessoas gerando grande volume de deslocamentos.

FIGURA 9: POLOS GERADORES DE TRAFEGO
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37



Prefeitura Municipal de Medianeira z tzsc

Portanto, os locais acima mencionados e ilustrados na devem ser tratados prioritariamente
com complementaridade de ac¢des, que permitam a fluidez do trafego, a seguranca dos
pedestres e ciclistas e acessibilidade da populacdo. Note-se que a confluéncia entre polos
geradores de trafego e equipamentos urbanos localiza-se predominantemente no raio de 1km
em relacdo ao centro, contemplando especialmente o transporte de passageiros (rodoviaria)
e 0o comércio. Nas por¢des entre 2km até 5km em relacdo ao centro estdo os hospitais e
industrias.

3.3. Deslocamento Individual nao motorizado

Uma das principais diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, Lei Federal n?
12.587/12, é a priorizagdo dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados
e dos servicos de transporte publico sobre o transporte individual motorizado, visando
garantir o acesso universal da cidade através do desenvolvimento sustentavel.

3.3.1. Passeios publicos, calgadas e acessibilidade

No que se refere ao calgamento, a situacdo atual da sede urbana coincide com os
apontamentos feitos no PDUR 2007, quando indicavam que a qualidade dos passeios, da
pavimentacao e da sinalizacdo era boa nas vias mais centrais. Entretanto, as condi¢des tendem
a piorar conforme se afasta do Centro, constatado nas analises de existéncia de meio fio,
calcada e rampa de acessibilidade do produto 2.6, no qual foram feitas as andlises da
infraestrutura existente por domicilios nos setores censitarios. Bairros como Belo Horizonte e
Ipé, que concentram maior populagao, sdo os que menos dispdem dessas infraestruturas.

Tais problemas sdo o estado de conservacdo do calcamento, a descontinuidade, os obstaculos,
a largura incompativel com o minimo exigido em legislacdo e a inexisténcia de passeios,
dificultando a circulagdo a pé. Ressalta-se também que em muitas das calgcadas ndo existe
acessibilidade, seja pela auséncia de pavimento adequado ou de rampas acessiveis de acordo
com a NBR 9050/2015, o que infringe o Art. 35, da lei do Sistema Viario de Medianeira, que
estipula:

“Art. 35. Os espagos externos e o ambiente urbano deverdo ser adaptados a
acessibilidade de pessoas portadoras de deficiéncia no que se refere:

| - a calgada;

Il - passeios;

Il - calgadOes;

IV - rampas e escadarias;

V - estacionamentos;

VI - mobilidrio urbano;

VII - sinalizacdo de circulacdo e de travessia de vias publicas.

Paragrafo Unico. As referéncias deste Artigo devem atender a NBR - 9050 da ABNT -
Associac3o Brasileira de Normas Técnicas.”?

3 LEI n2 071/2007, de 26 de junho de 2007, Medianeira.
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O PDUR 2007 realizou levantamento in loco relativo a existéncia de calcadas, através do qual
foi possivel verificar que na época a maior parte das vias da Sede ndo possuia cal¢adas, sendo

os trechos melhor atendidos aqueles compreendidos na area central em especial nas vias do
Sistema Viario principal.

Atualmente, de acordo com mapeamento disponibilizado pela Secretaria de Obras (FIGURA
10), é possivel verificar ampliacao significativa de calcadas na Sede Urbana, principalmente
nos bairros Jardim Irene, Cond3, Independéncia e Belo Horizonte. Ainda verificam-se demais

porcées da sede, ainda ndo atualizadas no mapeamento abaixo, atendidas satisfatoriamente
por calgadas para pedestres.

FIGURA 10: EXISTENCIA DE CALCADAS EM MEDIANEIRA SEGUNDO O PDUR 2007
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Fonte: Medianeira, 2021. Adaptado por Tese Tecnologia, 2021.

Ressalta-se que apesar da ampliacdo ainda persistem situacdes de vias com calcadas em
condicOes precarias do pavimento ou inexistentes e falta de acessibilidade, principalmente
por auséncia de rampas de acessibilidade e calcamento acessivel e padronizado.

As condic¢des atuais do revestimento das calgcadas em vias importantes como a Av. Brasilia,
gue em varios trechos ndo possui pavimentacdo e nao dispde de piso e rampas acessiveis
(FIGURA 11); o cruzamento da Av. Rio Grande do Sul com a Av. Pedro Soccol com o calgamento
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danificado prejudicando a circulacdo a pé e a acessibilidade (FIGURA 12); a auséncia de
revestimento nas calcadas em diversos trechos da Rua lguacgu e carros estacionados na calcada
(FIGURA 13); e obstaculos nas calcadas prejudicando a continuidade do passeio e a
acessibilidade na mesma (FIGURA 14).

Situacdes como estas se repetem em vdrios pontos da cidade, afinal duas das seis a¢ées nao
executadas propostas do PDUR 2007 sao relacionadas ao tema: “Estabelecer programa de
pavimentag¢do em passeios publicos de elevado movimento e que integram o sistema vidrio
principal da cidade, e estabelecer programa de acessibilidade urbana”. Ressalta-se a
necessidade de manter tais propostas na presente revisao pois os problemas ainda persistem.

FIGURA 11: AUSENCIA DE ACESSIBILIDADE FIGURA 12: CALCADA ENTRE AS AV. RIO
NA CALCADA DA AV. BRASILIA GRANDE DO SUL E PEDRO SOCCOL
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Fonte: Acervo da Consultoria, 2021. Fonte: Acervo da Consultoria, 2021.

FIGURA 13: AUSENCIA DE ACESSIBILIDADE  FIGURA 14: EXISTENCIA DE OBSTACULOS
NA CALCADA DA RUA IGUAGU NA CALCADA DA RUA MATO GROSSO

3

R

Fonte: Acervo da Consultoria, 2021. Fonte: Acervo da Consultoria, 2021.

A acessibilidade urbana nao se limita aos portadores de necessidades especiais. Abrange todas
as pessoas que, por diversas razoes, vivem situacdes de restricdes de acesso as infraestruturas
urbanas, na perspectiva do acesso amplo e democratico a cidade, tanto pela auséncia de
transporte publico, quanto da acessibilidade.

Mesmo com muitas obras realizadas entre 2007 e 2021, ainda é notavel a necessidade de
maiores investimentos voltados aos pedestres e de melhorias relacionadas a acessibilidade
universal em Medianeira, especialmente nas vias do sistema vidrio principal, que em muitos

40



Prefeitura Municipal de Medianeira z tzsc

trechos ndo dispdem de calcamento adequado e rampas acessiveis, e que possuem um fluxo
intenso de pedestres e veiculos.

Também devem ser feitas adequacdes nas rampas e sinalizacdes existentes na Sede de acordo
com as determinagdes da NBR 9050, que dispde sobre as normas de acessibilidade, bem como
estabelecer uma padronizagao da tipologia de piso nas calgadas para uniformizar e garantir a
acessibilidade.

3.3.2. Outros modais nao-motorizados e as ciclovias

Além do caminhar a pé, outros modais de transporte nao motorizados como a bicicleta, skate
e patinetes, demandam infraestruturas minima para circulacdo, garantida a seguranca dos
usuarios, sendo a ciclovia a principal delas. Neste aspecto, destaca-se o Programa Bicicleta
Brasil (PBB), instituido pela Lei Federal n2 13.724, de 04 de outubro de 2018, que incentiva o
uso da bicicleta nas cidades, visando a melhoria das condi¢cdes de mobilidade urbana em
substituicdo ao uso de veiculos individuais motorizados.

Atualmente existe apenas uma ciclovia na Sede, localizada na Av. Brasil entre a Rua Bahia e a
UTFPR, e uma ciclofaixa na por¢ao Sul da Av. 24 de Outubro, entre o Country Clube e Sede
Administrativa da LAR, a qual se encontra em estado precario e mal dimensionado para
ciclofaixa dupla. A auséncia de infraestrutura somada a falta de respeito dos motoristas aos
sinais e normas de transito, ocasiona conflitos, gerando inseguranca para pedestres e ciclistas.
Na FIGURA 14 estdo ilustradas as caracteristicas favoraveis ao deslocamento cicloviario e
ciclovias existentes em Medianeira.

A bicicleta funciona como um meio de deslocamento eficiente para deslocamentos de curta e
média distancias. Possui baixo custo, proporciona beneficios a saude e é um meio de
transporte complementar para distancias maiores. No entanto, com a inexisténcia de ciclovias
e infraestruturas complementares, deixa de ser uma opc¢ao para muitos usudrios, em funcdo
da seguranca, pois se sentem inseguros circulando entre os carros, optando por utilizar
incorretamente pelas calcadas ou desistir do uso da bicicleta.

Medianeira possui diversos trajetos viarios com caracteristicas favoraveis ao deslocamento de
bicicleta, com topografia pouco acentuada (abaixo de 10%), distancias préximas (até 5 km) do
centro e amplas caixas de vias em diversos trechos da cidade (superior a 20m), que conectam
diversos fluxos de origens e destinos importantes. No entanto esta condicdo ndo é
aproveitada na Sede. As declividades mais acentuadas estdo localizadas nos bairros
Panoramico, Conda, alguns trechos nos bairros Independéncia, Jardim Irene e nas divisas do
bairro Centro com os bairros Ipé e Nazaré, em funcdo dos fundos de vale do rio Alegria e
Corrego Bolinha.

As vias do Sistema Viario principal possuem, majoritariamente, declividades maximas de 10%,
com pequenos trechos da Av. Brasil, Rua Argentina, Rua 13, Av. Pedro Soccol e Av. Brasilia
(Conda) com declividades de até 15%, o que é ainda administravel para o ciclismo.
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FIGURA 15: CARACTERIZAGAO DO DESLOCAMENTO CICLOVIARIO

Fonte: MEDIANEIRA, 2020. Elaborado por Tese Tecnologia, 2021.

Portanto verifica-se a necessidade de ampliar a rede de ciclovias na Sede estabelecendo uma
rede de conexdo ciclovidria que atenda os maiores destinos, como o Distrito industrial, a
Frimesa, a Lar, que concentram grande numero de trabalhadores, a UTFPR pelo numero de
alunos e os bairros Nazaré, Independéncia, Centro, Cidade Alta, e Belo Horizonte, devido a
maior concentracao populacional sendo origem dos deslocamentos.

Como mencionado anteriormente na analise Tematica do PDUR 2007 esta foi uma das
propostas ndo implantadas, sendo de extrema importancia a sua manuten¢dao na presente
Revisdo do Plano Diretor, e sua efetivacdo ao longo dos préximos anos.
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3.4. Seguranga viaria

De acordo com dados do Denatran, Medianeira possui atualmente uma frota de 40.252
veiculos registrados em 2020, dos quais 53,07% sdo automodveis (21.360), 21,82% motos
(8.781) e 13,57% camionetes (5.464), conforme apresentado na TABELA 6.

TABELA 6: NUMERO DE VEICULOS POR TIPO EM MEDIANEIRA ENTRE 2016 E 2020

TIPO DE VEiCULO 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Automovel 18.106 18.865 19.714 20.395 20.569 21.360
Caminh3o/Caminh3o Trator 2.019 2.069 2.087 2.127 2.159 2.320
Caminhonete/Camioneta 4.156 4.475 4.741 5.055 5.109 5.464
Motocicleta/Motoneta/Ciclomotor 7.780 7.944 8.156 8.329 8.362 8.781
Onibus/Micro-6nibus 214 224 230 240 239 253
Reboque/Semirreboque 1.288 1.332 1.401 1.455 1.463 1.648
Triciclo/Side-car 11 11 13 12 12 11
Trator Rodas 2 3 3 3 3 3
Utilitario 230 266 300 320 318 400
Outros 4 4 7 7 6 12
TOTAL 33.810 35.193 36.652 37.943 38.240 40.252

Fonte: DENATRAN, 2021. Disponivel em: <https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transito/conteudo-
denatran/frota-de-veiculos-2021>. Acesso em set. 2021.

De 2016 a 2021 houve um crescimento de 19,05% no numero total de veiculos, que em valor
percentual foi muito acima ao crescimento populacional para o mesmo periodo, que foi
3,76%*, que resultou na elevada taxa de motorizagdo no municipio, com 1 veiculo para cada
1,17 habitantes e 1 automoével (incluindo camionetes) para cada 1,75 habitantes o que reflete
o uso individual dos veiculos para os deslocamentos. Se formos considerar a estimativa
populacional feita pela Secretaria de Desenvolvimento Econémico Municipal (68.369), esta
proporg¢do cai para 1 veiculo para cada 1,7 habitantes e 1 automaével (incluindo camionetes)
para cada 2,55 habitantes.

TABELA 7: TAXA DE MOTORIZAGAO

Populagdo Veiculos Taxa de Motorizagdo
Ano . .. , Hab./
N2 de Habitantes | Aumento | Total Aumento | Automéveis* | Hab./Total Veiculos P
Automoveis
2016 45.239 - 33.810 - 22.262 1,34 2,03
2017 45.586 0,77% |35.193 4,09% 23.340 1,30 1,95
2018 45.812 0,50% |36.652 4,15% 24.455 1,25 1,87
2019 46.198 0,84% |37.943 3,52% 25.450 1,22 1,82
2020 46.574 0,81% |38.240 0,78% 25.678 1,22 1,81
2021 46.940 0,79% |40.252 5,26% 26.824 1,17 1,75

Fonte: DENATRAN, 2021. IBGE, 2016-2021. Elaboragdo Tese Tecnologia, 2021.

OBS: Percentuais calculados de acordo com as estimativas populacionais do IBGE para 2016 (45.239) e 2021 (46.940), no
entanto ressalta-se que a estimativa populacional feita pela Secretaria de Desenvolvimento Econémico Municipal é de 68.369
habitantes para 2021.

4 Percentual calculado de acordo com as estimativas populacionais do IBGE para 2016 (45.239) e 2021 (46.940).
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Os Obitos resultantes de acidentes de transito é um fator que preocupa paises ao redor do
mundo, sendo sua mitigagdo um importante objetivo da Agenda 2030 para o
Desenvolvimento Sustentavel. Em Medianeira, o nimero de feridos em acidentes de transito
teve um grande decréscimo em 2017 (297 vitimas) mas voltando a subir significativamente
em 2018 (469 vitimas), e voltando a ter uma leve queda nos anos de 2020 e 2021 (428 vitimas)
conforme TABELA 8.

Apesar do decréscimo do numero de feridos em 2017, este foi o ano com maior nimero de
Obitos devido a acidentes de transito entre os anos de 2015 e 2021 (TABELA 9). Dados como
estes evidenciam a necessidade de medidas de educagdo no transito, campanhas de
conscientizagdo dos motoristas e relativas a seguranca vidria, visando aumentar a seguranca
no transito através do respeito as leis, limites de velocidade, sinaliza¢bes vidrias e respeito aos
pedestres e ciclistas.

TABELA 8: NUMERO DE FERIDOS EM ACIDENTES DE TRANSITO EM MEDIANEIRA
TIPO DE ACIDENTE 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021

Feridos em acidente de transito 527 491 297 469 467 428 428

Fonte: SYSBM - Sistema de Registro de Ocorréncias do Corpo de Bombeiros do Parana, 2015-2021.. Consulta: 15 dez. 2021.
Responsavel: Cap. QOBM Jonatas Barironuevo Theodoro

Nota-se que a quantidade de feridos em acidentes de transito oscila entre 2015 e 2018,
cabendo pensar em observatério que localize pontualmente as ocorréncias dos acidentes,
permitindo implantar a¢des prioritarias integradas nos mesmos.

TABELA 9: NUMERO DE OBITOS EM ACIDENTES DE TRANSITO EM MEDIANEIRA

TIPO DE VEiCULO 2015 2016 2017 2018 2019
Obitos de pedestres 3 1 2 2 2
Obitos de ciclistas 1 0 0 1 0
Obitos de motociclistas 4 7 3 2 2
Obitos de ocupante de veiculo motorizado 5 4 9 5 7
Total de 6bitos por acidente de transito 13 12 14 10 11

Fonte: DATASUS. Nuimero de Obitos por Ocorréncia por Grupo CID10 segundo Municipio, 2015-2019. Disponivel em:
<http://tabnet.datasus.gov.br/cgi/deftohtm.exe?sim/cnv/ext10br.def>. Acesso em 20 ago. 2021.

Além de investimentos em educacdo de transito é necessdrio complementar a sinalizacdo
vidria horizontal e vertical na sede, sanar os pontos de conflito vidrios existentes,
especialmente nos cruzamentos das avenidas radiais e das margeantes.

3.5. Arboriza¢ao urbana

A anadlise quanto a arborizacdo urbana é relevante para a mobilidade e acessibilidade por
interferir diretamente na qualidade dos passeios e das vias, além contribuir para a melhoria
do conforto térmico no municipio tendo em vista que as temperaturas no verdo sao elevadas,
sendo o capitulo VI da Lei do Sistema Viario destinado ao tema, dispondo sobre: i normas para
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arborizacao; ii cortes e podas; iii responsabilidade da arborizacao na testada dos lotes; e iv
fixacdo e protecao do solo.

A Lei n2 071/2007 recomenda padrdes para que a arborizacdo das vias urbanas nio danifique
as cal¢adas e proporcione bom sombreamento, seja resistente, com crescimento lento
evitando podas continuas e utilizando espécies arbdreas adequadas.

A Lei n2 074/2007, de 26 de junho de 2007, que dispGe sobre a Politica de Meio Ambiente do
Municipio traz alguns artigos especificos sobre arborizacdo urbana. O Art. 58 que determina
que a arborizacdo Urbana é de responsabilidade da Secretaria Municipal de Agricultura e do
Meio Ambiente e s6 podera ser feita:

| — nos canteiros centrais das avenidas, conciliando a altura da arvore adulta com a
presenca da fiagdo elétrica, se existir;

Il — quando as ruas e passeios tiverem largura compativel com a expansao da copa
da espécie a ser utilizada, observando-se o devido afastamento das construcdes.®

O Art. 59 trata da destinacao de parte do passeio para vegetacdo visando aumentar o conforto
ambiental e a permeabilidade da drea urbana, bem como a proporc¢ao de arborizacdo indicada
para cada tipo de via. Ressalta-se que nessa lei assim como na Lei do Sistema Viario, devem
ser feitas substituicGes nas terminologias utilizadas em compatibilidade com o CTB, pois o
passeio é destinado exclusivamente a circulagdo de pedestres, e calcada podera ter parte
destinada a arborizagao.

“Art. 59. Salvo o disposto no & 2° deste artigo, os passeios deverdo ampliar a
permeabilidade da drea urbana publica destinando parte de sua largura para o
plantio de vegetacdo de porte adequado e grama, no minimo:

| - 1/4 da largura do passeio de vias estruturais e as marginais;

Il - 1/3 da largura do passeio de vias coletoras, radial e de ligacdo;

Il - 1/3 da largura do passeio de vias locais.

§ 1° Os passeios das vias locais poderdo utilizar até o maximo de 2/3 da largura total
do passeio para o plantio de vegetacao e nas demais vias ndo poderao utilizar mais
do que 1/2 (metade) da largura do passeio, respeitando sempre o minimo de 1,5 m
(um metro e meio) de largura para a parte do passeio pavimentada para
acessibilidade.

§ 22 E facultativa a destina¢do de parte do passeio para o plantio de vegetacdo
rasteira nos passeios das vias onde ha maior circulagdo de pedestres principalmente
em vias coletoras, a juizo da Secretaria Municipal de Planejamento e da Secretaria
Municipal de Agricultura e do Meio Ambiente, todavia, deverdo ser previstos
canteiros intercalados sem muretas acima do nivel do passeio, para o plantio de
vegetagdo de porte compativel com o local.”. Lei n2 074/2007, de 26 de junho de 2007.

O Art. 56 aborda os requisitos bdasicos das arvores a serem utilizadas na arborizacao urbana.

“Art.56 S3o requisitos para uso de espécies de arvores na arborizagao urbana:

| — Frutos devem ser leves e de pequeno volume;

Il — A raiz deve ser profunda para ndo arrebentar calgadas;

Il — Tronco sem espinhos;

IV —As mudas das arvores ornamentais quando do plantio deverao ter altura minima
de 1,50 m (um metro e meio).”. Lei n2 074/2007, de 26 de junho de 2007.

O Art. 62 da mesma lei determina que o Municipio deverd, através da Secretaria Municipal de
Agricultura e do Meio Ambiente, selecionar as espécies de plantio de acordo com as
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caracteristicas, os fatores fisicos e ambientais e o espagamento, além de indicar algumas
espécies adequadas.

“Art.62 Compete a Prefeitura Municipal, através da Secretaria Municipal de
Agricultura e do Meio Ambiente selecionar as espécies para a arborizagdo,
considerando as suas caracteristicas, os fatores fisicos e ambientais, bem como o
espagamento para o plantio.

§ 192 — S3o espécies sugeridas para serem utilizadas na arborizacdo das vias,
adequadas para o lado da rua com baixa fiagdo:

a) Manaca da Serra (Brunsfelsia Pauciflora Calycina);

b) Flor de Natal (Reseda) — (Lagerstroemia indica v.);

c) Quaresmeira — (Tibouchina granulosa cogn);

d) Grevilea de Jardim (ou and) — (Grevillea Banskssi);

e) Escovinha (Callistemon Citrinus ou C. Lanceolatus);

f) Ipé Amarelo do Cerrado (Tabebuia Chrysitricha) (mart. exdc.)

g) Dedaleiro — (Dlonix Regia).

§ 22 S30 espécies sugeridas para serem utilizadas na arborizagdo das vias adequadas
para o lado da rua que ndo houver fiagdo:

a) Sibipiruna — (Caesalpinia Peltophoroides Benth);

b) Acacia “chuva de ouro” — (Cassia Fistula L.);

c) Ipé Roxo — (Tabebuia Impetiginosa);
d) Pata de Vaca — (Bauhinea sp.);
e) Eventualmente Mangueira — (Mangifera indica L.).

§ 32 Compete a Secretaria Municipal de Agricultura e do Meio Ambiente, quando da
implantagdo da vegetagao urbana, tomar as medidas necessarias, para que ndo
figuem prejudicadas os elementos da infraestrutura urbana existentes (rede de
abastecimento de dgua, de esgoto, galeria de aguas pluviais, rede de energia elétrica,
rede telefénica, pavimentagdo...) e ndo dificultem a visibilidade dos motoristas nos
locais de cruzamento das vias.

§ 49 Cabe a Prefeitura readequar a arborizacdo urbana atual, com substituicdo
gradual das arvores inadequadas pelas espécies citadas nos paragrafos anteriores.”
Lei n2074/2007, de 26 de junho de 2007.

Por fim os Art. 63 e 64 apontam que o ajardinamento nos passeios publicos deverd obedecer
as larguras previstas na Lei do Sistema Vidrio e que o zelo pela arborizacdo e ajardinamento
existente na via publica é de responsabilidade do proprietario do terreno, em toda a extensao
da sua testada.

As principais espécies plantadas no municipio eram: Ligustro (ligustrum vulgare), Aroeira Salsa
ou Falso Chordo (Schinus molle), Extremosa, também conhecida como Reseda (Lagerstroemia
Indica L), Pata-de-vaca (Bauhinia cupulata), Ficus, Mangueira (Mangifera indica L.), Ipé
Amarelo (Tabebuia serratifolia) e Ipé Roxo (Tabebuia impetiginosa), Flamboyant (Delonix
regia), Chuva de Ouro (Senna bicapsularis), Tipuana (Tipuana tipu), Magndlia (Magnolia
grandiflora), Grevilea (Grevillea robusta), Sibipiruna (Caesalpinia peltophoroides) e Palmeira
(Pelagodoxa).

A andlise da existéncia ou ndo de arborizacdo urbana em Medianeira ja foi abordada no
Produto 2.6 sobre a capacidade de atendimento e distribuicdo das infraestruturas,
equipamentos e servicos publicos. Ademais, salienta-se a existéncia do Plano Municipal De
Arborizacdo Urbana De Medianeira (PMAUM), que conforme a Divisdo de Meio Ambiente
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(DMA), ainda ndo foi executado, além da necessidade de substituicio de espécies ndo
indicadas, como as mangueiras e a atualizacdo da listagem da arborizagdo municipal.

Ressalta-se que os principais problemas apontados no PDUR 2007, como a falta de adequacdo
e sistematizacdo da arborizagdo urbana e a existéncia de espécies ndo adequadas nas vias
publicas, se mantém, devendo constituir proposta na presente Revisao, visando a melhoria da
qualidade e do conforto ambiental, através da sua adequacao as calgadas e passeios. Salienta-
se também a necessidade da obrigatoriedade em legislacdo, quando de sua revisdo, quanto
ao plantio de ao menos 01 (uma) arvore no passeio pelo proprietario fronteirico do imodvel,
respeitando as espécies recomendadas, também na lei atualizada.

4. Sistema de transportes

4.1. Transporte publico coletivo de passageiros

Segundo a politica Nacional de Mobilidade Urbana o transporte coletivo tem prioridade sobre
o transporte individual motorizado. Conforme o PDUR 2007, o sistema de transporte publico
urbano de Medianeira atendia em média apenas 10% da populacdo da sede. Apresentava
problemas relativos as rotas insuficientes para atendimento das areas urbanas, horarios, tarifa
cara e inexisténcia de pontos de 6nibus para suprir as demandas.

Medianeira conta com duas empresas de transporte coletivo: a Empresa Transportes
Coletivos Paloma Ltda. e a Empresa Dawel de Transportes Coletivos Ltda. Deverd contratar, a
curto prazo, o Plano de Mobilidade Urbana do municipio. Assim sendo, cabe a presente
revisdao estabelecer apenas diretrizes gerais neste aspecto que serd detalhado no escopo
daquele plano.

A lei do Sistema viario vigente rege, no Art. 28, o ordenamento do transito do transporte
coletivo na Cidade de Medianeira, estabelecendo que as rotas devem utilizar
preferencialmente as vias do Sistema Vidrio Principal, para atender os locais com maior
demanda de toda a area urbana ocupada, ndo sendo permitido o transito de Onibus na
Avenida Brasilia, no trecho compreendido entre as Avenidas 24 de Outubro e Brasil.

A empresa Paloma opera 6 linhas de transporte na area urbana, sendo que algumas delas
percorrem rotas variadas de acordo com o horario e o dia da semana. S3o 12 veiculos em
operacdo no transporte coletivo urbano, sendo 2 deles veiculos reservas, sendo que a
empresa renovou a frota em 2020 com veiculos que dispdoem de elevadores para
acessibilidade e ar-condicionado. Atualmente o servico atende em média 49.429
usuarios/més, além de operar em conjunto com a empresa Dawel o transporte escolar.

A seguir estdo listadas as linhas atuais de transporte coletivo operadas pela empresa Paloma:

Linha 001 — NAZARE
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Possui 3 rotas distintas, com trajeto comum a conexdo do Loteamento Santos Dumont até o
Distrito Industrial, passando pelos bairros Nazaré, Cidade Alta e Centro, com saidas na R.

Guaira.

Rota 01 — Opera de segunda a sdbado, iniciando seu trajeto na R. Guaira as 6h20 de
segunda a sexta e 7h30 aos sabados, passando pelos Bairro Nazaré, Cidade Alta e
Centro, até a Av. 24 de Outubro (marginal da BR-277) em dire¢do a Comunidade Ocoy,
passando pelo Distrito Industrial, e retornando pelos mesmos bairros da ida até a R.
Guaira. Horarios de saida: segunda a sexta (6h20; 9h30; 13h30; 16h30; 17h45) e
sdbado (7h30; 11h30).

Rota 02 - Opera de segunda a sabado, iniciando seu trajeto na R. Guaira (Loteamento
Santos Dumont) as 7h30 de segunda a sexta e 6h20 aos sabados, passando pelos Bairro
Nazaré, Cidade Alta e Centro, até pegar a Av. 24 de Outubro (marginal da BR-277) até
o Distrito Industrial, retornando pelos mesmos bairros da ida até a R. Guaira. Horarios
de saida: segunda a sexta (7h30; 8h30; 10h30; 14h30; 15h30) e sabado (6h20; 8h30;
9h30; 10h30).

Rota 03 — Opera de segunda a sdabado, com uma Unica saida por dia, as 18h30 de
segunda a sexta e 12h30 aos sdbados, com trajeto de ida semelhante ao da rota 2,
diferenciando apenas o retorno ao passar pelo bairro Belo Horizonte.

Linha 002 — PARQUE INDEPENDENCIA

Possui 2 rotas distintas, com saida da garagem da empresa na R. Sao Paulo (bairro Nazaré),

passando pelos bairros Centro, Sdo Cristovao, Itaipu e Independéncia.

Rota 01 — Opera de segunda a sexta com dois hordrios as 6h45 e 12h45, saindo da R.
Sdo Paulo, passando pela R. Iguacu, R. Piaui, R. Argentina, Av. Rio Grande do Sul, R.
Paraguai, Av. 24 de Outubro até o bairro Independéncia, retornando pela R.
Floriandpolis, R. Minas Gerais, R. Curitiba, Av. Brasil, Av. Rio Grande do Sul, R.
Argentina, R. Piaui e R. Iguacu.

Rota 02 — Opera de segunda a sexta, iniciando seu trajeto na R. Sdo Paulo as 7h35,
passando pela Av. Pedro Soccol, R. Riachuelo, R. Paraguai, Av. 24 de Outubro até o
bairro Itaipu, R. Ligia Fogassa, Av. Jodo XXIII, Av. Independéncia e Av. Brasil, retornando
pela R. da Mdsica, Av. Brasil, R. Florianépolis, R. Minas Gerais, R. Curitiba, Av. Brasil, R.
Bahia, Av. 24 de Outubro até a R. Argentina, Av. Rio Grande do Sul, R. Riachuelo e Av.
Pedro Soccol. Horarios de saida de segunda a sexta (7h35; 8h35; 9h35; 10h35; 11h30;
13h35; 14h35; 15h35; 16h35; 7h30; 18h40).

Linha 003 — BNH

Possui apenas uma rota que opera de segunda a sexta, saindo da garagem da empresa na R.
Sdo Paulo (bairro Nazaré) em direcdo ao bairro Jardim Irene, passando pelo centro de
Medianeira e retornando ao bairro Nazaré, com a primeira saida as 6h40 e a ultima as 18h40.
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Horarios de saida (6h40; 7h30; 8h30; 9h30; 10h30; 11h30; 12h40; 13h30; 14h30; 15h30;
16h30; 17h30; 18h40).

Linha 004 - BELO HORIZONTE

e Rota 1 - Opera de segunda a sexta, com uma Unica saida por dia, as 6h40 da garagem
da empresa no bairro Nazaré. Inicia seu trajeto pela R. Iguacgu, passando pela Av. 24 de
Outubro (marginal da BR-277), cruzando a BR pelo viaduto do bairro Belo Horizonte e
seguindo pela R. Presidente Médici, R. Erico Verissimo, R. Olavo Bilac, R. Angelo D’rolt,
R. Marginal Oeste, R. Tapuias, R. Minuano, Av. Brasilia e Av. 24 de Outubro até o
viaduto da Frimesa e retornando pelo sentido contrario da Av. 24 de Outubro até a R.
Argentina e seguindo pela Av. Rio Grande do Sul e Av. Pedro Soccol até a R. Iguagu.

e Rota 2 - Opera de segunda a sexta, com uma Unica saida por dia, as 14h00 da garagem
da empresa no bairro Nazaré, possuindo trajeto semelhante a Rota 1, com alteragao
apenas no trajeto inicial, chegando na Av. 24 de Outubro pela Av. Pedro Soccol e R.
Paraguai, ao invés da R. Iguacu, atendendo um trecho da Av. 24 de Outubro que a Rota
1 ndo passa.

e Rota 3 — Opera de segunda a sabado, com primeira saida as 12h00 durante a semana
e as 9h00 aos sabados. Possui trajeto semelhante a Rota 2 com a Unica alteracdo de
ndo retornar pela Av. 24 de Outubro até a Frimesa, e sim cruzando a BR-277 pela
trincheira da Av. Brasilia, passando pela R. Alagoas para seguir pela R. Argentina.
Horario de saida da garagem da empresa no bairro Nazaré de segunda a sexta (12h00;
18h00; 19h00) e sabado (9h00; 10h00; 11h00; 11h30).

e Rota 4 — Opera de segunda a sexta, com primeira saida as 9h00, com trajeto
semelhante a rota 3, com a alteracdo de atender parte do bairro Conda ao subir pela
Av. Brasilia até a R. Krao, retornando para a Av. Brasilia pela Av. S3o Luis e Av. Primo
Tacca, e em seu trecho final passar pela Av. Brasil e R. Paraguai ao invés da Av. Rio
Grande do Sul. Horario de saida da garagem da empresa no bairro Nazaré de segunda
a sexta (9h00; 10h00; 11h00; 15h00; 16h00; 17h00).

Linha 005 — AREA INDUSTRIAL/BELO HORIZONTE

e Rota 1 — Opera de segunda a sabado com apenas um horario de saida, as 6h30 da
garagem da empresa, no bairro Nazaré, seguindo pela Av. Pedro Soccol em direcdo ao
bairro Independéncia pela Av. Rio Grande do Sul, Av. Soledade e Av. Brasil, circulando
pelo bairro pela R. Curitiba, R. Mato Grosso e R. Floriandpolis, seguindo para o bairro
Jardim Irene pela Av. Independéncia, Av. Jodo XXIll e R. Santo André até a Av. 24 de
Outubro, cruzando a BR-277 pelo viaduto Jardim Irene/Independéncia. Depois de
circular pelo bairro pelas R. Wadis Dalloglio, R. Doze, R. Rui Barbosa, R. J. M. Madalozzo
e R. Idalina Bonato, retorna ao centro pela R. Argentina até a Av. Rio Grande do Sul,
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seguindo entao em dire¢ao ao Distrito Industrial pela R. Paraguai, Av. José Calegari e
Av. 24 de Outubro. Depois de circular pelo Distrito a linha cruza a BR-277 pelo viaduto
do distrito industrial em direcdo ao bairro Belo Horizonte pela Av. 24 de Outubro até
a R. Pres. Médici e seguindo em direcdo ao bairro Condd pela R. Erico Verissomo, R.
Olavo de Bilac, R. Angelo D’rolt, R. Marginal do Oeste, R. Minuano e Av. Brasilia. A linha
retorna ao bairro Nazaré depois de seguir pela Av. 24 de Outubro até o Viaduto da
Frimesa, retornando pelo sentido oposto da Av. 24 de Outubro até a R. Argentina,
finalizando seu trajeto pela Av. Rio Grande do Sul e Av. Pedro Soccol.

e Rota 2 — Opera de segunda a sexta com apenas um horario de saida, as 17h30 da
garagem da empresa, no bairro Nazaré, seguindo entdo em direcdo ao Distrito
Industrial pela R. Paraguai e Av. 24 de Outubro. Depois de circular pelo Distrito o
Onibus cruza a BR-277 pelo viaduto do distrito industrial em dire¢cdo ao bairro Belo
Horizonte pela Av. 24 de Outubro até a R. Sebastidao Bonato. Depois de circular pelo
bairro, segue pela R. Pres. Médici até a Av. 24 de Outubro, cruzando a BR pelo viaduto
Belo Horizonte/Ipé, seguindo em direcdo ao centro pela Av. José Calegari. A linha
segue seu trajeto em direg¢ao ao bairro Jardim Irene pela Av. Pedro Soccol e Av. 24 de
Outubro, cruzando a BR-277 pelo viaduto da Frimesa. Depois de circular pelo bairro,
segue em dire¢do ao bairro Independéncia pela R. Wadis Dalloglio, cruzando a BR-277
pelo viaduto Jardim Irene/Independéncia e pegando a R. Santo André, R. Jodo XXIll e
Av. Independéncia. Depois de circular pelo bairro pelas R. Floriandpolis, R. Mato
Grosso e R. Curitiba, retorna ao bairro Nazaré pela Av. Brasil, R. Rio Branco, R. Rio
Grande do Sul e Av. Pedro Soccol.

Linha 006 — FINAIS DE SEMANA

e Rota 1 - Opera aos sabados e domingos, com saida da garagem da empresa no bairro
Nazaré, seguindo pela Av. Pedro Soccol em direcdo ao bairro Belo Horizonte pela R.
Paraguai, Av. 24 de Outubro, cruzando a BR-277 pelo viaduto do Belo Horizonte e
seguindo pela R. Pres. Médici, R. Erico Verissimo, R. Olavo Bilac, R. Angelo D’rolt, R.
Marginal Oeste e R. Minuano, retornando pela Av. Brasilia, R. Alagoas, R. Argentina e
Av. Rio Grande do Sul até a Av. Pedro Soccol. Horarios de saida da garagem da empresa
no bairro Nazaré no sdabado (14h00; 15h00; 16h00; 17h00; 18h00) e domingo (9h00;
10h00; 11h00; 15h00; 17h00; 18h00).

e Rota 2 — Opera aos sabados e domingos, com saida da garagem da empresa no bairro
Nazaré, seguindo pela Av. Pedro Soccol em direcdo ao bairro Jardim Irene pela R.
Paraguai, R. Alagoas e Av. Brasilia até cruzar a BR-277 e entrar na Av. 24 de Outubro
até o Jardim Irene. Depois de circular pelo bairro cruza BR-277 pelo viaduto Jardim
Irene/Independéncia atendendo parte do bairro Independéncia antes de retornar para
o bairro Nazaré pela Av. Brasil. Hordrios de saida da garagem da empresa no bairro
Nazaré no sdbado (13h30; 14h30; 15h30; 16h30; 17h30; 18h30) e domingo (8h30;
9h30; 10h30; 14h30; 15h30; 17h30; 18h30).

50



Prefeitura Municipal de Medianeira z tzsc

e Rota 3 — Opera apenas aos sabados com saidas as 6h40 e as 12h10, inicia seu trajeto
na garagem da empresa no bairro Nazaré. Possui trajeto semelhante a rota 2, no
entanto segue pela R. Piaui até o Cidade Alta, subindo para o centro pela R. Argentina
e Av. Rio Grande do Sul até pegar a R. Paraguai. O restante do trajeto é igual exceto
pelo trecho final em que depois de seguir pela Av. Brasil pega a R. Maranhdo, Av. Rio
Grande do Sul, R. Argentina e R. Piaui, para retornar para o bairro Nazaré, passando
pelos bairros Itaipu, Sdo Cristdvao e Cidade Alta.

e Rota 4 — Opera apenas aos sabados de manha com horarios a cada 1h com a primeira
saida as 7h30 e a ultima as 11h30. Possui trajeto semelhante a Rota 3, com a
modificacdo de atender a parte norte do bairro Sdo Cristévao e do centro, ao seguir
pela R. Bahia até a AV. 24 de Outubro e retornar até o bairro Nazaré pela R. Argentina
e R. Piaui. Hordrios de saida da garagem da empresa no bairro Nazaré no sabado (7h30;
8h30; 9h30; 10h30; 11h30).

Sao, portanto, 6 linhas de transporte publico coletivo de passageiros, sendo elas Nazaré,
Parque Independéncia, BNH, Belo Horizonte, Area Industrial/Belo Horizonte e Finais de
Semana, estando suas rotas especializadas na FIGURA 16. Elas cobrem grande parte do
territdrio da sede, atendendo todos os bairros com maior densidade populacional, bem como
os principais destinos de trabalho e escolas, passando sempre pelo centro da cidade. No
entanto sua frequéncia é problematica.

O bairro Panoramico é o Unico da Sede ndo atendido por nenhuma das rotas atuais do
transporte publico, pois possui a menor densidade de ocupacdo populacional, o que reduz o
numero de passageiros e ndo viabiliza a extensdao da quilometragem, conforme depoimento
da empresa. No bairro Cidade Alta, ha linhas que atendem a populagdo, mas existe uma
grande area sem atendimento na por¢ao oeste. Apesar da boa cobertura e da quantidade de
rotas em cada linha, as restricdes de hordrios e o valor da passagem desestimulam o uso do
transporte publico de passageiros.

Os valores das tarifas de 6nibus sofrem reajustes anuais, sendo que em 2007 a tarifa era RS
1,60 e a atual de R$4,00, representando um aumento de 137,5% no periodo, equivalente a
9,82%/ano, o que é bem acima da média da inflagdo no periodo entre 2007 e 2020, que foi de
5,63%/ano.

Atualmente os estudantes que cursam o ensino superior, tém direito a vale transporte com
desconto de 50% do valor da tarifa. O transporte é gratuito para os estudantes do ensino
publico, da pré-escola ao ensino médio, que morem a mais de 2 km de distancia da escola e
para os idosos a partir de 65 anos e deficientes fisicos, conforme Lei Federal, devendo estar
cadastrados no Departamento de Agdo Social do municipio e na Associagao Medianeirense
dos Deficientes Fisicos - AMEDEF.

E necessario que o sistema de transporte seja revisto e reestruturado a partir da elaboracdo
do Plano de Mobilidade Municipal, visando atender uma faixa maior da populagdo, com maior
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abrangéncia de subsidios, para que seu uso se torne uma alternativa vidvel, em substituicao

ao transporte individual motorizado.

FIGURA 16: LINHAS DE ONIBUS NO MUNICIPIO DE MEDIANEIRA
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Fonte: MEDIANEIRA; PALOMA, 2020. Elaborado por Tese Tecnologia, 2020.

4.2. Transporte Escolar

As empresas

Paloma e Dawel sdo detentoras das concessdes para o transporte escolar no

municipio. Disponibilizam 6 6nibus e 5 vans para esta finalidade na Sede, e 15 6nibus e 5 vans
transportam estudantes da area rural.
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A estimativa da Secretaria de Educacao é de que cerca de 2384 estudantes da rede publica de
ensino utilizam o transporte escolar em 2020, sendo 908 da area rural e 1476 da area urbana.
S3do atendidas 53 localidades da area rural e toda a drea da Sede.

4.3. Transporte privado compartilhado

Medianeira possui o servico de tdxi com 27 motoristas registrados, sendo a tabela de precos
para cobranca estipulada pelo Conselho Municipal Rodovidrio e de Transito e regulamentada
pelo prefeito municipal. O municipio também conta com o servico de mototaxi, com 8
motoristas. Desde 2019 operam na cidade também os aplicativos de mobilidade urbana
Garupa e Uber ainda nao regulamentados pelo governo municipal.

4.4. Transporte intermunicipal
Rodoviaria

O transporte intermunicipal passageiros de Medianeira conta com um terminal rodoviario
onde, atualmente, 10 empresas de viacdao funcionam, divididas em 5 guichés — alguns sao
compartilhados. Existem 13 salas comerciais na rodovidria, das quais 4 sdo ocupadas por
estabelecimentos particulares (lanchonetes e saldo de beleza), 9 por érgdos da prefeitura e
nenhuma estd vaga. A estacdo Rodoviaria possui o ponto de Taxi n2 1, o qual possui 12 vagas®.

A Prefeitura cede em regime de concessdao, os imdveis de propriedade do municipio, na
estacdo rodovidria. A concessdo dura 12 meses podendo ser renovada sucessivamente até o
periodo maximo de 60 meses. A Ultima foi cedida através de processo de licitacdo, na
modalidade pregdo presencial em 2017. A limpeza e manutencdo da pista para os Onibus e
dos sanitarios sao de responsabilidade da prefeitura.

Atualmente a Rodoviaria localiza-se na Rua Parana s/n, na area central do municipio (FIGURA
17), sendo um polo gerador de trafego conforme anteriormente mencionado, o que amplia o
interesse em realocar o Terminal de 6nibus para proximo da entrada do municipio evitando
gue a circulacdo de 6nibus intensifique o fluxo de veiculos na porcdo central.

Atualmente as principais empresas que atuam no transporte regional (Medianeira, 2020) s3o:

e Empresa Expresso Princesa dos Campos S/A, realiza o transporte intermunicipal de
passageiros de Medianeira a Santa Helena (diadrio, uma vez ao dia); Medianeira a Entre
Rios (diario, cinco vezes ao dia); Medianeira a Marechal Candido Rondon (diario, duas
vezes ao dia); e Medianeira a Palotina (diario, uma vez ao dia). Além disso, outras linhas
realizadas dentro do Estado pela Empresa Expresso Princesa dos Campos passam por
Medianeira diariamente.

> DECRETO N2 547/2011, de 21 de dezembro de 2011
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e A Empresa Catarinense faz a linha Foz do Iguagu-Curitiba, com parada em Medianeira,
com saidas trés vezes por dia de ida e de volta, sendo aos sdbados apenas dois horarios
de ida e dois de volta.

e A Empresa Cattani Sul realiza transporte intermunicipal de passageiros entre Foz do
Iguacu e Pato Branco (didrio, uma vez ao dia), Foz do Iguacu e Realeza (diario, uma vez
ao dia), Foz do Iguacu e Barrac3do diario (uma vez ao dia), todas as linhas tém parada
em Medianeira.

e A Empresa Expresso Maringa faz o transporte de passageiros entre Foz do Iguacu e
Londrina (didrio, uma vez ao dia) e Foz do Iguacu e Maringa (diario, uma vez ao dia),
todas as linhas tém parada em Medianeira.

Além dessas, outras empresas atendem o municipio com transporte interestadual:

e Unesul: Porto Alegre, Passo Fundo, Sdo Miguel do Oeste, Chapecd e municipios da
regido oeste do Parana (didrio, duas vezes ao dia);

e Helios: Carazinho, Porto Alegre, Caxias do Sul e regido serrana dos estados de Santa
Catarina e Parang;

e Viacdo Garcia: Londrina, Sdo Paulo (didrio, uma vez ao dia) e Araraquara (3 vezes por
semana);

e Nordeste: Campinas (trés vezes por semana, uma vez ao dia) e Americanas (trés vezes
por semana, uma vez ao dia);

e Pluma: S3o Paulo (quatro vezes por semana) e Belo Horizonte (uma vez por semana);

e Eucatur: Campo Grande (didrio, uma vez ao dia) e Cuiaba (didrio, uma vez ao dia).

FIGURA 17: LOCALIZACAO DO TERMINAL RODOVIARIO INTERMUNICIPAL
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4.5. Transporte de cargas

Segundo dados do DENATRAN, em 2020 o municipio contava com uma frota de 2.401 veiculos
pesados, entre eles, caminhdes, caminhdes tratores, tratores e 6nibus, como apresentado
anteriormente na TABELA 6. Além dos veiculos registrados no municipio devem ser
considerados também aqueles que realizam a passagem pelas rodovias no municipio, pois
além de atrairem servicos ligados a essa drea, tais como mecanicas, borracharias, auto
elétrica, abastecimento e afins, geram um impacto direto na drea urbana da Sede.

Dados do DNIT (2018), de acordo com a Estimativa do Volume Médio Diario Anual, informam
gue a média de circulagdo diaria de caminhdes na BR-277, nas estacdes de peddgio de Céu
Azul e Sdo Miguel do Iguacu é de 728 e 1525 respectivamente. Tal situacdo demonstra que
parte do fluxo de caminhdes se divide entre os municipios localizados entre os dois postos de
pedagio, ou seja, Medianeira, Missal, Serrandpolis do Iguacu, Matelandia e Ramilandia. No
caso de Medianeira é importante estudar a possibilidade de implantagdo do contorno viario
da PR-495, que liga o municipio com Missal e Serrandpolis do Iguagu, o qual atualmente
atravessa a area urbana de Medianeira.

Segundo dados do Cadastro Central de Empresas (CEMPRE, 2019) o municipio possui, 716
empregados e 216 empresas registradas que atuam no ramo de Transporte de Carga. Os
enderecgos registrados dessas transportadoras se distribuem de forma esparsa na sede
urbana, com predominancia na BR-277/Av. 24 de outubro, R. Iguacgu, Av. Pedro Soccol.

A Lei do Sistema Viario atual determina que a circulacdo de caminhdes de carga so6 é permitida
nas vias marginais, estruturais, radiais, de ligacdo e coletoras, que demandam o uso dos
mesmos para transporte de mercadorias.

Apesar de existir regulamentacdo quanto aos horarios permitidos para carga e descarga nas
vias centrais, de segunda a sexta feira entre as 17h e 10h (Decreto n°®313/2014), eles ndo sdo
cumpridos. Surgem assim conflitos de transito, especialmente na Avenida Brasilia (trecho
compreendido entre a Avenida 24 de Outubro e a Avenida Brasil). Devido ao nimero reduzido
de fiscais municipais, especialmente na Secretaria Municipal de Financgas, torna-se dificil a
efetiva fiscalizacdo, aplicacdo dos autos de infracdo e respectivas san¢gles previstas no
Decreto.

Ademais, é necessaria a definicdo de rotas para o trafego pesado para evitar sua distribuicao
indiscriminada pelas vias urbanas, danificando os pavimentos. Ha necessidade de proposicoes
para resolver a questdo dos caminhdes estacionados em areas residenciais, uma vez as
empresas sdao de pequeno porte e ndo ha local especifico para estacionamento desses
veiculos. Além da readequacdo e manutencdo das estradas vicinais assim como pontes,
bueiros e obras de arte, para o trafego pesado na area rural.
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5. CONCLUSAO

SINTESE DA CIRCULAGAO MUNICIPAL

A andlise quanto a Circulacdao Municipal remete em especial a interferéncia do trafego pesado
de passagem, no perimetro da Sede, sendo identificados encaminhamentos de solugdes,
através de ac¢Oes estratégicas, como:

e |Implantacdo de um contorno viario, eliminando o trafego de passagem da PR-495 que
atravessa a cidade pela Rua Iguacu e Av. Brasilia.

e Implantacdo de novas transposicoes da BR-277 para pedestres e ciclistas, aumentando
a conectividade urbana;

e Construcdo de mais um viaduto para transposicdo da BR-277, possivelmente na R.
Paraguai;

e Salienta-se a existéncia da proposta do tracado da Ferroeste cuja implantacdo elevaria
a relacdo de Medianeira no aspecto regional;

e Implementacdo de local adequado para estacionamento de veiculos de carga/veiculos
pesados, evitando que ocorram nas vias dos bairros residenciais.

SINTESE DA CIRCULACAO URBANA

A regulamentacao da Circulagao Urbana esta contida na legislagdo vigente do Sistema Viario
Municipal, Lei n2 071/2007. Ali foram identificados alguns aspectos que devem ser revistos
e/ou complementados, quanto aos diversos aspectos que envolvem o trafego na cidade.
Adicionalmente a¢Ges planejadas deverdo ser analisadas de forma integrada no escopo do
Plano de Mobilidade a ser contratado proximamente pela Prefeitura Municipal de Medianeira.

A relagdo a seguir, sdo constatacdes da Leitura da Realidade, no que diz respeito as Condi¢Ges
gerais de acessibilidade e mobilidade, classificadas por temas.

SISTEMA VIARIO
e Elaboragao do Plano Municipal de Mobilidade;

e Readequacdo das terminologias empregadas nas Leis n? 071/2007 (Sistema Viario
Municipal) e n2074/2007 (Politica de Meio Ambiente do Municipio), quanto a passeios
e calcadas no municipio, bem como de suas caracteristicas e dimensdes minimas, de
acordo com a definicdo do CTB;

e Padronizacdo das dimensdes minimas de estacionamentos e implementacdo das vagas
minimas/pessoas com deficiéncia/idosos/gestantes;

e Revisdo e atualizacdo da hierarquia das vias do Sistema Viario Principal;

e Abertura de vias no sentido Leste-Oeste, possibilitando desafogar o transito nas
margeantes da BR-277, como por exemplo a Av. Jodo XXIlI;
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e Implantagdo de via que conecte os Bairros Conda e Jardim Irene;

e Alargamento da Av. Brasilia, da R. Celia da Costa Rodrigues até a R. Minuano,
possibilitando o estacionamento de veiculos nas laterais da via;

e Revitalizagdo da Av. Brasilia através da implantagdo de canteiros centrais e solucdo
para o estreitamento da sua caixa, no acesso ao bairro Cond3;

e Revitalizagdo da Rua Iguagu com solugdo para o transito, com faixa de estacionamento
e requalificacdo de cal¢adas;

e Prolongamento de vias para ligacdo com a Area Industrial;

e Revitalizagdo e solugao para o transito na Avenida 24 de outubro em toda a sua
extensao;

e Seguranga para o trafego intenso sobre viaduto da BR-277e PR-495.
DESLOCAMENTO INDIVIDUAL NAO MOTORIZADO
e Implantagdo de programa de Revitalizagdao de calgadas;

e Melhorias e manutencdo das calgadas nas vias do Sistema Principal do municipio, bem
como a implantagao de calgadas nos bairros;

e Revisdo dos passeios (calgamento) na area central uniformizando os tipos de cal¢cadas
e melhorando a acessibilidade;

e Criacdo de rede cicloviaria abrangendo a drea central, Distrito Industrial e bairros com
maior densidade (Nazaré, Independéncia, Cidade Alta e Belo Horizonte) com
padronizacdo e dimensionamento adequado de suas infraestruturas;

SEGURANCA VIARIA

e Investimentos continuados em sinalizacdo das vias, em especial voltadas aos
pedestres, pois ndo existe sinalizacdo em muitos cruzamentos importantes, quanto ao
volume de trafego. Sd3o necessdrias também melhorias na sinalizacdo no Distrito
Industrial quanto a identificagdo dos logradouros;

e Implantacdo de programas de educacdo de transito.
SINTESE DO SISTEMA DE TRANSPORTES

e Aandlise quanto ao Sistema de Transportes abrange o transporte publico, o individual,
o intermunicipal e o de cargas, sendo identificadas algumas a¢des necessarias:

e Elaboragdo do Plano Municipal de Mobilidade;

e Construcdo de um novo terminal rodoviario préximo a entrada do municipio evitando
o conflito de trafego na area central, com localizacdo a ser definida no Plano de
Mobilidade;
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e Construcdo de mais pontos de 6nibus e desenvolvimento de estudos para verificar a

possibilidade de integracdao das linhas urbanas em terminal para aumentar a
flexibilidade do sistema, com mais op¢des de deslocamentos;

e Melhorias na fiscalizagdo dos horarios de Carga e Descarga na area central;

o Estabelecer rotas para o trafego pesado e local adequado de estacionamento,
evitando a circulacdo e parada dos mesmos nas vias urbanas;

e Readequacdo e manutencdo das estradas vicinais assim como pontes, bueiros e obras
de arte.
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